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Toyota auf der Internationalen
Automobilausstellung in Frankfurt (I1AA)
Weltpremiere des Toyota Yaris und RAV4

¢ Neuer Yaris mit besonders umfangreicher Ausstattung

¢ Neuer RAV4 bietet noch mehr FahrspaB

e ENDO und i-unit: zwei Studien fiir neue Mobilitdtskonzepte
¢ Neue Dieselmotoren fiir Corolla Verso und AYGO

¢ Nachste Generation des Hilux

e Technik-Displays von Prius und Toyota Formel 1 Rennwagen




Auf der diesjéhrigen Internationalen Automobilausstellung in Frankfurt (IAA) feiern zwei der
wichtigsten Toyota-Modelle in neuer Form ihr weltweites DebUt: der neue Yaris und der neue
RAV4.

Der neue Yaris
Der neue Toyota Yaris Ubernimmt die Stérken seines Vorgangers und verflgt dazu Uber
ein Ausstattungspaket, das hinsichtlich Qualitat, Sicherheit und Komfort das Niveau dieser
Fahrzeugklasse weit Uibertrifft. Mit neuem Design und Styling aus der Feder der europdischen
Toyota Design-Schmiede ED? hat die neue Yaris Generation in jeder Hinsicht mehr zu bieten
als ihr Vorganger.

RAVA4 der dritten Generation
Mit der Prasentation des ersten RAV4 vor elf Jahren schuf Toyota den Vorreiter einer neuen
Fahrzeuggattung: Das Kompakt-SUV war geboren. Der Toyota RAV4 der dritten Generation
vermittelt gesteigerte Fahrfreude und —dynamik. Dazu bietet er mehr wahrnehmbare Premium-
Qualitat und faszinierende Technologie sowie ein innovatives modulares Sitzkonzept flr
mehr Platz im Innenraum.

Konzept-Fahrzeuge
Der drei Meter kurze Toyota ENDO, die neueste Kreation von ED?, ist eine Studie zur L&sung
der Probleme im innerstadtischen Verkehr.

Toyota préasentiert dazu ein hochinteressantes neues Mobilitédtskonzept in Form der i-unit, die
dem Fahrer die Interaktion mit der Umgebung erméglicht. Die Anregung fir die Gestaltung
der i-unit stammt von einem Laubblatt als Ausdruck des natirlichen Lebens auf der Erde.

GroBere Auswahl
Der Corolla Verso erhélt nach dem Avensis als zweiter Toyota den neuen Diesel D-4D D-CAT
mit 130 kW (177 PS) Leistung. Zusatzlich wird ein 100 kW (136 PS) Dieselmotor angeboten.

Auf der IAA stellt Toyota auch den AYGO mit 1,4-Liter Dieselmotor vor.

Der neue Toyota Hilux bietet ein deutliches Plus an Raumangebot, Fahrdynamik, Komfort
und Qualitat.

Weitere Highlights auf der IAA
Am Toyota Stand auf der IAA kdénnen die Besucher darliber hinaus die fortschrittliche
Technologie des Toyota Prius bewundern, und mit dem ausgestellten Toyota F1 Rennwagen
in die faszinierende Welt der Formel 1 eintauchen.
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Der neue Toyota Yaris

Kraftvolles Design und intelligente Ausstattung fur
den Toyota Topseller

Verkaufsstart: Januar 2006; Absatzziel: 250.000 Einheiten in Europa im ersten Jahr

¢ Im européischen Toyota Designstudio ED? entstandenes Karosserie-Design

¢ Umfangreiche Verbesserungen im Bereich der wahrnehmbaren Qualitat

¢ Gewachsene Abmessungen (Lange +110 mm, Breite +35 mm, Héhe + 30 mm)

e Mehr Platz im Innenraum mit einem um 45 mm vergroBerten Sitzabstand (entspricht dem
C-Segment)

e GroBter Gepackraum im Segment: 737 Liter (Riickbank umgeklappt, Beladung bis
Oberkante Vordersitze)

¢ Riicksitze im Verhéltnis 60:40 individuell verschieb- und umklappbar, Lehnenneigung
einstellbar

e Ebene Ladeflache durch leicht bedienbares Toyota Easy Flat™ Sitzsystem

¢ Optimierter Sitzkomfort auf dem mittleren Riicksitz durch flacheren Unterboden

¢ Smart Entry & Start System (je nach Ausstattungsvariante)

¢ Neues Audio-System mit CD-Player fiir MP3-Betrieb und DSP-Verstarker (Digital Sound
Processor)

e ABS, EBD und Brems-Assistent in allen Modellen serienmaBig

¢ Erster Knie-Airbag im Segment

¢ Erstes Fahrzeug, das nach strengeren internen Normen fiir Crashtests entwickelt wurde

¢ Drei Motoren: 1.0 VVT-i 51 kW (69 PS), 1.3 VVT-i 64 kW (87 PS) und 1.4 D-4D Diesel 66 kW
(90 PS)

¢ Jeder Motor kann mit dem Multi-Mode-Getriebe (M-MT) kombiniert werden (nicht in allen
Landern)

¢ Vier Ausstattungsvarianten: Yaris, Yaris Luna, Yaris Sol und Yaris Executive (nicht in allen

Landern)

Auf der diesjahrigen IAA in Frankfurt feiert der komplett neue Toyota Yaris seine Welt-Premiere. Er
reprasentiert die zweite Generation des in Europa bestverkauften Toyota Modells.
Der neue Toyota Yaris baut auf die Stérken seines Vorgangers. Denn schon der erste Yaris konnte

mit seinem innovativen Design- und Innenraumkonzept neue Standards in Sachen Raumangebot
und Vielseitigkeit setzen und galt von Beginn an als neuer MaBstab im B-Segment.
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Die erste Generation des Yaris ging 1999 an den Start und z&hlte zu den ersten Toyota Modellen,
die in Europa und vor allem fir Europa entwickelt wurden. Von Beginn an gewann das erfolgreiche
Produkt viele neue Kunden fur die Marke Toyota.

Obwohl der Yaris mittlerweile schon sechs Jahre auf dem Markt ist, wurden Jahr fur Jahr mehr
Autos dieses Typs abgesetzt. Im Jahr 2004 schloss Toyota mit einem Rekord-Ergebnis von
227.616 Einheiten des Yaris ab. Europaweit fanden insgesamt mehr als 1,2 Millionen Yaris der
ersten Modellgeneration einen Kaufer. Heute trégt jeder vierte in Europa verkaufte Toyota den
Namen Yaris.

Seit seiner Markteinfiihrung erhielt der Yaris zahlreiche Auszeichnungen. Er wird bis heute flr sein
attraktives Design, sein hohes Ausstattungs- und Sicherheitsniveau sowie fiir seine Zuverlassigkeit
geschatzt. Mit der Wahl zum European Car of the Year 2000 und zum Japanese Car of the Year
1999-2000 war der Yaris das erste Automobil, das beide Auszeichnungen in einem Jahr erhielt.
Ebenfalls im Jahr 2000 absolvierte der Yaris den Euro NCAP-Test als sicherstes Fahrzeug seiner
Klasse in Europa, und auch heute noch zahlt er in dieser Disziplin zu den Besten.

Erst kiirzlich wies der TUV Auto Report 2005 den Yaris als zuverldssigstes Fahrzeug unter den
vier- bis flinfjahrigen Gebrauchten aus. Und im J.D. Power Kundenzufriedenheits-Index 2005
fur Frankreich und Deutschland finden sich Yaris und Yaris Verso auf Platz eins und zwei ihrer
Kategorie wieder.

Der neue Yaris wartet mit einem fortschrittlichen Ausstattungspaket auf, das den Vorganger
hinsichtlich Komfort, Vielseitigkeit, Qualitat und Sicherheit noch einmal Ubertrifft. Auch in Sachen
Styling sammelt der Nachfolger zahlreiche Extra-Punkte, womit die neue Yaris Generation in jeder
Hinsicht dazu gewonnen hat.

Der neue Yaris wird ab Ende 2005 an die europaischen Handler ausgeliefert, die ersten
vorbereitenden Aktivitdten starten bereits im Oktober. Toyota erwartet, dass die attraktive
Neuauflage des Modells der Marke weitere Neukunden bescheren wird und rechnet bereits im
ersten Verkaufsjahr mit einem Absatz von 250.000 Einheiten, was einem Plus von 10 % gegentiber
dem letzten Verkaufsjahr entsprechen wirde. Toyota ist sicher, dass der neue Yaris viele Kunden
in allen Altersgruppen ansprechen wird, die einen qualitdtsbewussten Lebensstil zu schétzen
wissen.



Design und wahrnehmbare Qualitat

¢ Die jingste Kreation aus dem européischen Designstudio ED?
¢ Unveranderter typischer Yaris Charakter
¢ Verbesserte wahrnehmbare Qualitat

Der neue Yaris ist die jingste Kreation des européischen Toyota Designstudios ED?. Er weist eine
Reihe von Charaktereigenschaften und Styling-Merkmalen auf, die schon dem Vorgédngermodell
zu einer hohen Akzeptanz verholfen haben. Yaris Fahrer schatzen den Charakter ihres Fahrzeugs,
deshalb bewahrt das neue Modell die typischen Karosserieproportionen. Zugleich vermittelt der
neue Yaris einen noch kraftvolleren Auftritt.

Obwohl auch der neue Yaris dem B-Segment zuzuordnen ist, strotzt er vor Selbstbewusstsein.
Diese Ausstrahlung ist dem Konzept der “Powerful Simplicity” zu verdanken. So vermitteln die
markante Formgebung und die Liebe zum Detail einen hohen Qualitdtsanspruch, der durchaus an
Fahrzeuge aus héheren Segmenten erinnert. Hinzu kommt eine sportliche Linienflihrung, die den
neuen Yaris als dynamischen Kompaktwagen ausweist, der Fahrer aller Altersgruppen und jeden
Geschlechts anspricht.

Erste Design-Entwlirfe

Zuden wesentlichen Design-Elementen z&hlt die kraftvoll geschwungene Monoform der Karosserie,
die einen sportlichen Auftritt erzeugt und den tiefen Schwerpunkt des Yaris unterstreicht. Auch
die integrierten StoBfanger sind ein typisches Merkmal des Yaris, und die gewélbte Gurtellinie
unterhalb der Seitenfenster vermittelt einen sportlichen Vorwértsdrang.

Dabei ist das Karosserie-Design nicht nur modern, sondern gleichermaBen funktionell. Der Yaris
verbrachte immerhin mehr als 1.000 Stunden im Windkanal und wurde Windgeschwindigkeiten
von bis zu 180 km/h ausgesetzt. Testbedingungen, die fur ein Fahrzeug des B-Segments
keinesfalls Ublich sind. Im Ergebnis weist der neue Yaris mit cW = 0,30 einen der niedrigsten
Luftwiderstandsbeiwerte seiner Klasse auf.

; TOYOTA



Frankfurt 2005

Wahrend des gesamten Design- und Entwicklungsprozesses zahlte der Qualitdtsanspruch zu den
wesentlichen Faktoren. Der Kunde wird deshalb nicht nur die hohe Zuverlassigkeit seines Fahrzeugs
zu schatzen wissen. Es sind vor allem die Qualitaten, die er wahrnehmen, also sehen, héren und
fuhlen kann. So vermittelt die moderne, geometrische Oberflachenstruktur der Armaturentafel
einen sehr wertigen Eindruck. Die SpaltmaBe zwischen den einzelnen Komponenten wurden um
30 % reduziert. Farbgebung und Beleuchtung der Mittelkonsole sind aufeinander abgestimmt.

Die Tiren sind mit einer groBflachigen Textilverkleidung versehen. Struktur und Schloss-
mechanismus wurden optimiert, um einen satten Sound beim SchlieBen zu erzeugen. Die mittleren
Bellftungsdisen verfigen Uber verstellbare Lamellen, und alle Tiren weisen eine doppelte
Dichtung auf.

Intelligente Ausstattung

¢ Noch mehr Platz im Innenraum
e GroBter Gepackraum im Segment (272-737 Liter)
¢ Einzigartiges Toyota Easy Flat™ Sitzsystem

Die um 110 mm gewachsene Gesamtldnge des neuen Yaris und sein um 90 mm langerer
Radstand vermitteln einen kompakten, sportlichen Auftritt. Auch das “Cab-forward” Konzept
der Karosserie wurde weiterentwickelt: Da Frontscheibe und Armaturentafel weiter vorn ansetzen,
wuchs der Innenraum um ein noch gréBeres MaB als die Karosserie selbst. AuBerdem ist der neue
Yaris 35 mm breiter und 25 mm hoéher. Trotz der groBeren Abmessungen fallt der Wendekreis
geringer aus als beim Vorgangermodell: Mit 9,40 m (8,8 m bei 14 Zoll Radern) schlagt der Yaris
alle Mitbewerber.

Der neue Yaris weist einen um 45 mm gréBeren Sitzabstand auf und hat entsprechend mehr
Beinfreiheit zu bieten. Mit 880 mm Sitzabstand zwischen den Hiftpunkten von Vorder- und Riicksitz
liegt er gleichauf mit Fahrzeugen des C-Segments. Auch die Kopffreiheit hat auf allen Platzen
hinzugewonnen, und das Ein- und Aussteigen féllt den Passagieren jetzt dank héherer Hiftpunkte
noch leichter. Dank des gewonnenen Raumes und der nach vorn verlagerten Pedale finden auch
groB gewachsene Fahrer eine komfortable Sitzposition. Und weil der Abstand zwischen den
Sitzschienen der Vordersitze um 38 mm vergréBert wurde, steht jetzt auch den Fond-Passagieren
mehr FuBraum zur Verfigung.



Yaris Abmessungen

Sitzabstand zwischen den Huftpunkten Gepackraum Lange:
von Vorder- und Ruicksitz: 880 mm (+45 mm) 535 mm (+130 mm)

@f Neue Yaris &

Q

9.

Dank der neu verlegten Auspuffanlage konnte der Unterboden flacher gestaltet werden, was den Kom-
fort auf dem mittleren Riicksitz erhéht.

Héhe:
1530 (+30 mm)

_

Breite: Lange: 3750 (+110 mm
1695 (+35 mm)

Einen deutlichen Zuwachs verzeichnet der neue Yaris auch in Sachen Gepackraumvolumen. Im Vergleich
zum Vorgénger stehen bei aufrechter Sitzbank statt 205 nun 272 Liter zur Verfiigung, was einem Plus
von 33 % entspricht. Wird die Riickbank ganz nach vorn geschoben, fasst das Gepackabteil sogar 363
Liter. Bei umgeklappten Sitzen steigt die Kapazitét schlieBlich auf 737 Liter (Beladung bis Oberkante
Vordersitze), womit der neue Yaris den groBten Gepackraum im Segment bereitstellt. Erreicht wurde
der Zuwachs durch den um 130 mm tieferen Laderaum und durch die Uberarbeiteten Radaufhangungen
hinten, dank derer die Hohe der Federbeindome um 45 mm reduziert werden konnte. AuBerdem présen-
tiert sich der Gepéckraum 29 mm breiter und wird damit dem Wunsch vieler Kunden gerecht, die einen
Kinderwagen transportieren méchten, ohne die Sitzbank umzuklappen. Unter einer Bodenklappe verbirgt
der neue Yaris darliber hinaus ein 50 Liter groBes Unterflur-Staufach. Durch Entfernen der Abdeckung
lasst sich auf Wunsch auch die nutzbare Ladehdhe vergroBern.

Ein im Segment einzigartiges Merkmal ist das modulare Sitzkonzept des Yaris, das eine enorme Fle-

xibilitat hinsichtlich der Beférderung von Personen und/oder Gepéck schafft. Die hintere Sitzbank ist im
Verhéltnis 60:40 geteilt, wobei beide Segmente unabhangig voneinander um

150 mm nach vorn oder hinten verschoben werden kénnen. Auch die Neigung der Rlckenlehnen lasst

sich unabhé&ngig voneinander um 10° variieren.

Erfahrungen mit dem Corolla Verso haben dem neuen Yaris schlieBlich das Toyota Easy Flat™ Sitzsy-
stem beschert. Ein einziger Handgriff genligt, um die hinteren Sitze zu einem ebenen Ladeboden herun-
ter zu klappen. Dabei miissen weder die Sitzflachen noch die Kopfstiitzen entfernt werden. AuBerdem
funktioniert der Vorgang selbst dann, wenn die Vordersitze vollstédndig nach hinten geschoben sind. Die
Bedienung erfolgt Uber einen Hebel, der im oberen Bereich der Riickenlehnen angebracht ist und sowohl
vom Innenraum wie vom Gep&ckabteil aus leicht erreichbar ist. Mit dem neuen Mechanismus geht das
Umklappen der hinteren Sitze um 65% schneller vonstatten als im nun abgelésten Modell.
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Toyota Easy Flat™ Sitzsystem

Raffiniert und kultiviert

¢ Hightech-Ausriistung
¢ 30 % mehr Ablageméglichkeiten als beim Vorganger
¢ Optimierte Sicherheitsausstattung

Der neue Yaris wartet mit umfangreicher Spitzentechnologie auf, die sonst nur in Fahrzeugen
héherer Klassen zum Einsatz kommen. Kunden dirfen sich daher auf echte Innovationen freuen.

Das Smart Entry & Start System, das in Deutschland Bestandteil der Executive Ausstattung ist,
verzichtet auf einen Kartenschlitz in der Armaturentafel. Bei entladener Smart Key Batterie muss
der Schlissel lediglich in die N&he des Startknopfes gehalten werden, um den Motor durch Druck
auf den Knopf zu starten.

Smart Key Smart Start
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Der neue Yaris ist das erste Toyota Modell mit komplett neuer Audio-Einheit, deren CD-Player MP3-
Dateien (in Deutschland ab der Ausstattungsvariante Sol) abspielen kann. Zur weiteren Ausstattung
zéhlen ein digitaler Audio-Tuner, eine Mehrweg-AM/FM-Rauschunterdriickung und ein digitaler DSP-
Vierkanal-Verstérker mit 40 W Ausgangsleistung. Der DSP-Verstérker arbeitet mit dem Live Acoustic
System (Live-ACS). Dabei werden Bésse betont, ohne den Mittelton-Bereich zu verzerren. Das Audio-
System wird je nach Ausstattungsvariante mit 4 oder 6 Lautsprechern angeboten.

Die neue Audio-Einheit ist zudem flir das Toyota Turn-by-Turn Navigationssystem vorbereitet.

Wie sein Vorgénger zeichnet sich auch der neue Yaris durch eine Vielzahl an Staufachern und
Ablagen aus. Neu hinzugekommen sind ein Handschuhfach auf der Fahrerseite, eine Ablage in der
Mittelkonsole, die kleinere Gegenstande wie Mobiltelefone aufnimmt, sowie ein weiteres Fach auf der
Fahrerseite, in das Dokumente und Papiere abgelegt werden kdnnen. Insgesamt bietet der neue Yaris
30 % mehr Stauraum als das abgeldste Modell.

Zu den Sicherheitseinrichtungen des neuen Yaris zahlen ABS, die elektronische Bremskraftverteilung
EBD und der Brems-Assistent BA, die in allen Modellen serienméBig an Bord sind. Hinzu kommen in
einigen Landern die Fahrzeugstabilitdtskontrolle VSC und die Antriebsschlupfregelung TRC. Zudem
haben die Ingenieure dem Yaris gréBere Bremsscheiben spendiert, die zu den leistungsfahigsten im
Segment gehdren. Vorn kommen 258 mm groBe, innenbelliftete Scheiben zum Einsatz, wéahrend
hinten je nach Ausstattungsvariante 278 mm groBe Scheiben arbeiten (fir in Europa gefertigte
Fahrzeuge). Das Bremspedal |&sst sich jetzt noch feinfihliger dosieren.

Der erste Yaris war nach seinem Erscheinen das sicherste Fahrzeug seiner Klasse und nimmt auch
heute noch einen Spitzenplatz in der Euro NCAP Bewertung ein. Mit dem neuen Modell will Toyota
das erzielte Ergebnis noch einmal Ubertreffen. Ausgeristet mit einem kompletten Sicherheitspaket
peilt der neue Yaris daher funf Sterne im aktuellen Euro NCAP Test und drei Sterne in der Disziplin
FuBgangerschutz an.

Vier Airbags (Fahrer- und Beifahrer-Airbag sowie zwei Seiten-Airbags) zahlen zur Standardausriistung
jedes Modells. Kopf-Airbags und ein Knie-Airbag auf der Fahrerseite — letzterer erstmals im Segment
—sind ebenfalls erhaltlich und in manchen Landern wie zum Beispiel in Deutschland sogar serienmaBig.
Bestandteil der Serienausstattung sind fiir die vorderen Sitze ferner Gurtstraffer, Gurtkraftbegrenzer
sowie ein akustisches Gurtwarnsystem, dessen Lautstérke sich regulieren lasst.
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Airbags

Die Struktur der neuen Yaris Karosserie basiert auf der von Toyota entwickelten, verformungssteifen
MICS Sicherheitsfahrgastzelle (Minimal Intrusion Cabin System) und leitet die bei einem Frontal-
oder Seitenaufprall auftretende Energie um die Fahrgastzelle herum in andere Karosseriebereiche
ab. Auf diese Weise werden die einwirkenden Kréafte von den Insassen weitgehend ferngehalten.
Beispielsweise kommen an der B-S&ule hochfeste Spezialbleche zum Einsatz, welche die
Passagiere bei einem Seitenaufprall noch besser schitzen.

Verteilung und Ableitung der Aufprallenergie bei MICS

Darliber hinaus ist der neue Yaris das erste Toyota Modell, dessen Sitze mit der zweiten Generation des
Schleudertrauma-Schutzsystems WIL (Whiplash Injury Lessening) ausgeriistet sind. Im Vergleich zur
ersten Generation (vom ADAC als bestes System im Segment bewertet) présentieren sich die Struktur
der Riickenlehnen und die Gestaltung der Kopfstiitzen wesentlich optimiert. Bei einem Heckaufprall
kénnen Kopf- und Nackenbewegung daher noch schneller abgefangen werden.

12



Sitz mit WIL-System

Zu den weiteren Sicherheitseinrichtungen im neuen Yaris zéhlen die energieabsorbierende
Lenkséaule und die einziehbare Pedalerie. Bei einem Frontalaufprall verhindern die Systeme
das Eindringen von Lenkrad und Pedalen in den Innenraum und reduzieren so das Verletzungsri-
siko flr den Fahrer. Der Beifahrer-Airbag ist darliber hinaus abschaltbar.

Der neue Yaris musste als erstes Toyota Modell die strengere interne Norm fiir Crashtests
erfullen. Bislang erfolgten die internen Toyota Tests mit einer Aufprallgeschwindigkeit von
50 km/h auf ein stehendes Hindernis. Die Praxis zeigt aber, dass die Mehrzahl der Kollisionen im
offentlichen StraBenverkehr zwischen zwei Fahrzeugen erfolgt. Daher erfolgen die neuen Tests mit
einer Aufprallgeschwindigkeit von 55 km/h auf ein kollidierendes Fahrzeug. Diese Methode liefert
realistischere Ergebnisse.

Frontalaufprall mit 110 km/h (Relativgeschwindigkeit)

Heckaufprall mit 55 km/h Seitenaufprall mit 55 km/h

13 TOYOTA



Frankfurt 2005

Beim Frontalaufprall, bei dem das Kollisionsfahrzeug 2.000 kg wiegt, gilt die Aufprallgeschwindigkeit
von 55 km/h sogar fir beide Fahrzeuge. Dieser Test sowie der Heckaufprall erfolgt mit einer
Uberdeckung von 50 %, der Seitenaufprall erfolgt zentral.

Ein Auto fir jeden Geschmack

e Kraftvolle und zugleich effiziente Motoren
o M-MT-Getriebe auf Wunsch fiir jedes Modell (nicht in allen Lédndern)
¢ Vier Ausstattungsvarianten (nicht in allen Landern)

Um méglichst vielen Kundenbediirfnissen gerecht zu werden, steht der neue Yaris von Beginn
an in einer Vielzahl von Varianten zur Verfligung. Dabei prasentieren sich alle Modelle in Sachen
Leistung und Umweltvertraglichkeit auf Topniveau.

Der erfolgreiche und hoch gelobte 1,3-Liter VVT-i Vierzylinder ist aus dem Vorganger-Modell
bekannt und leistet im neuen Yaris 64 kW (87 PS) bei 6.000 U/min. Sein maximales Drehmoment
von 122 Nm liegt bei 4.200 U/min an. Ebenso bew&hrt ist die jiingste Generation des hocheffizienten
und sparsamen 1,4-Liter D-4D Dieselmotors, der bei 3.600 U/min 66 kW (90 PS) mobilisiert und
zwischen 1.800 und 3.600 U/min ein Drehmoment-Maximum von 190 Nm freisetzt. Fir den Spurt
von 0 auf 100 km/h bendtigt der neue Yaris 1.4 D-4D lediglich 10,7 Sekunden (vorldufiger Wert).
Damit setzt er sich im Segment der dieselgetriebenen Fahrzeuge mit 1,3 bis 1,5 Liter Hubraum
eindeutig an die Spitze.

Als neues Mitglied der Yaris Motorenfamilie empfiehlt sich der fortschrittliche 1,0-Liter VVT-i
Dreizylinder mit 51 kW (69 PS), der seine Premiere unléngst im Toyota AYGO feierte. Dank seiner
fliissigen Kraftentfaltung, der geringen Verbrauchswerte und seines agilen Charakters wurde der kleine
Benziner bereits mit viel Lob bedacht. Mit einem Gewicht von gerade einmal 67 kg ist er das leichteste
Pkw-Triebwerk am Markt und damit die ideale Einstiegsmotorisierung fur den neuen Yaris.

1.0 VVT-i 1.3 VVT-i 1.4 D-4D

Max. Leistung (kW/PS bei U/min) 51/69 bei 6000  64/87 bei 6000  66/90 bei 3600
Max. Drehmoment (kW/PS bei U/min) 93 bei 3600 121 bei 4200 190 bei 1800-3000
Hoéchstgeschwindigkeit (km/h) 155 170 175
Beschleunigung 0-100 km/h (Sek) 15,7 11,5 10,7
Beschleunigung 0-400 m (Sek) 19,6 18,2 17,8
Gesamtverbrauch (/100 km) 5.4 (M-MT:5.3) 6.0 (M-MT: 5.8) 4.5
CO,-Emission (g/km) 127 (M-MT: 125) 141 (M-MT: 136) 119

Hinweis: Vorlaufige Daten fir Modelle mit Schaltgetriebe
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Alle Motorvarianten werden serienméaBig mit einem Fiinfgang-Schaltgetriebe ausgeliefert. Erstmals
lassen sich samtliche Triebwerke, also auch der 1.4 D-4D Dieselmotor, auf Wunsch mit dem
Toyota Multi-Mode-Getriebe (M-MT) kombinieren, das sowohl manuelles Schalten wie auch den
automatischen Wechsel der Fahrstufen erlaubt (nicht in allen Landern).

Auch in Sachen Ausstattung hat der Kunde die Qual der Wahl. Der Yaris wird in verschiedenen
Ausstattungsstufen angeboten, wobei schon in der Einstiegsversion eine umfangreiche
Serienausstattung an Bord ist. Dazu zé&hlen elektrisch verstellbare AuBenspiegel, Audio-
System mit CD-Player und vier Lautsprechern, Multi-Info-Display mit Bordcomputer und
AuBentemperaturanzeige.

Die hdéheren Ausstattungsstufen heiBen je nach Land Yaris Luna, Yaris Sol sowie Yaris Executive
und verflgen zusétzlich Uber ein verstellbares Lederlenkrad und ein Audio-System mit sechs
Lautsprechern, das den Betrieb von MP3-Dateien ermdglicht. In der Top-Ausstattung Yaris Sol
rollt der neue Toyota auf 15 Zoll groBen Leichtmetallradern, auBerdem verfligt er tUber eine Klima-
Automatik, und auf Wunsch kann er mit dem Smart Entry & Start System geordert werden.
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Vorlaufige Technische Daten

Motor 1,0-Liter VVT-i  1,3-Liter VVT-i  1,4-Liter D-4D
Motorkdirzel 1KR-FE 2SZ-FE 1ND-TV
Typ 3-Zylinder- 4-Zylinder- 4-Zylinder-
Reihenmotor Reihenmotor Reihenmotor
Kraftstoffart Ottokraftstoff mit Ottokraftstoff mit Dieselkraftstoff mit
min. 95 Oktan min. 95 Oktan 48 Cetane
Ventilsteuerung DOHC 12 Ventile DOHC 16 Ventile OHC 8 Ventile
Hubraum (cmd) 998 1.296 1.364
Bohrung x Hub (mm) 71,0 x 84,0 72,0x 79,6 73,0x 81,5
Verdichtungsverhaltnis (:1) 10,5 11,0 17,9

Max. Leistung kW

51 (69) bei 5.000

64 (87) bei 6.000

66 (90) bei 3.800

(PS) / U/min
Max. Drehmoment 93 bei 3.600 121 bei 4.200 190 bei 1.800-3.000
(Nm/ U/min)
Kraftiibertragung
Antrieb Vorderradantrieb
Kupplung Einscheiben-Trockenkupplung
Getriebeauslegung 1,0-Liter VVT-i 1,3-Liter VVT-i 1,4-Liter D-4D
Kraftlibertragung 5.Schalt- 5. Multi-Mode-  5.Schalt- 5. Multi-Mode-  5.Schalt- 5. Multi-Mode-
getriebe  Schaltgetriebe ~ getriebe  Schaltgetriebe ~ getriebe  Schaltgetriebe
Ganguber- 1. 3,545 3,545 3,545
setzungen 2. 1,913 1,913 1,904
3. 1,310 1,310 1,310
4. 1,027 1,027 0,969
5. 0,850 0,850 0,725
Rick- 3,214 3,214 3,250
waértsgang
Endubersetzung 4,411 4,055 3,526
Bremsen * Standard Optional
Vorn Innenbeliiftete Scheibenbremsen (@ 258 mm)
Hinten Trommelbremsen (& 203 mm) Scheibenbremsen (& 278 mm)
Weitere ABS mit EBD und BA (Brems-Assistent)
Ausstattungsmerkmale VSC serienméBig bei Modellen mit Scheibenbremsen hinten

* Bei in Europa produzierten Fahrzeugen
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Lenkung

Lenkungsauslegung

Zahnstangenlenkung

Untersetzungsverhéltnis (:1)

14,2

Lenkradumdrehung von Anschlag zu Anschlag

3,0 (3,2 mit 165/70R14 Reifen)

Min. Wendekreis — am Reifen gemessen (m)

9,4 (8,8 mit 165/70R14 Reifen)

Weitere Ausstattungsmerkmale

Elektrische Servolenkung

Reifen 1,0-Liter VVT-i, Basisversion * Ubrige Modelle
ReifengréBe 165/70R14 185/60 R 15

* nur in ausgewahlten Landern

AuBenabmessungen

Lange (mm) 3.750

Breite (mm) 1.695

Hohe (mm) 1.530

Radstand (mm) 2.460

Spur (mm) vorn 1.470 (1.480 mit 165/70R14 Reifen)
Spur (mm) hinten 1.460 (1,470 mit 165/70R14 Reifen)
Uberhang (mm) vorn 725

Uberhang (mm) hinten 565
Innenabmessungen

Lange (mm) 1.865

Breite (mm) 1.390

Hohe (mm) 1.270
Gepackraum

Gepackraumvolumen bei hochgeklappter 0,272-0,363
Rucksitzbank (m?)

Gepackraumvolumen bei umgeklappter 0,737
Rucksitzbank® (m?)

Lénge? (mm) 1.325

Max. Breite (mm) 1.310

Hohe® (mm) 767

' Beladungshdhe bis Oberkante Vordersitze
2 Mit umgeklappter Ricksitzbank

2 Ohne Gepackraumabdeckung
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Gewichte

1,0-Liter VWT-i  1,3-Liter VWT-i  1,4-Liter D-4D

Leergewicht (kg)

980-1.035 1.010-1.055 1.055-1.115

Zulassiges Gesamtgewicht
(kg)

1.440 1.480 1.625

Fahrleistungen 1,0-Liter VVT-i 1,3-Liter VVT-i 1,4-Liter D-4D

Getriebeauslegung 5. Schalt- 5. Multi-Mode- 5. Schalt- 5. Multi-Mode- 5. Schalt- 5. Multi-Mode-
getriebe  Schaltgetriebe  getriebe  Schaltgetriebe  getriebe  Schaltgetriebe

Hoéchstgeschwindigkeit 155 155 170 170 175 175

(km/h)

0-100 km/h (Sek.) 15,7 16,9 11,5 13,1 10,7 11,8

0-400 m (Sek.) 19,6 20,5 18,2 18,5 17,8 18,2

Kraftstoffverbrauch *

1,0-Liter VWT-i  1,3-Liter VWT-i  1,4-Liter D-4D

Getriebeauslegung

5. Schalt- 5. Multi-Mode- 5. Schalt- 5. Mult-Mode- 5. Schalt- 5. Multi-Mode-

getriebe  Schaltgetriebe  getriebe  Schaltgetriebe  getriebe  Schaltgetriebe
Gesamt (//100km) 54 53 6,0 5,8 4,5 4,5
Tankinhalt (I) 42 42 42

CO_-Emissionen *

1,0-Liter VWT-i  1,3-Liter VWT-i  1,4-Liter D-4D

Getriebeauslegung

5. Schalt- 5. Multi-Mode-
getriebe  Schaltgetriebe

5. Schalt- 5. Multi-Mode-
getriebe

5. Schalt- 5. Multi-Mode-

Schaltgetriebe getriebe  Schaltgetriebe

Gesamt (g/km)

127 125 141 136 119 119

* GemaB Direktive 1999/100/EC

Die in dieser Presseinformation angegebenen Leistungsdaten und Ausstattungsvarianten hangen von zahlreichen Faktoren
ab und kénnen daher in den verschiedenen Mérkten variieren. Toyota Motor Marketing Europe behélt sich das Recht vor,
Ausstattungsvarianten und Leistungsangaben ohne vorherige Ankiindigung zu dndern.

TOYOTA
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Toyota RAV4

Die neue Generation des beliebten SUV steht in den
Startléchern

¢ Neues kraftvolles und modernes Design

e Mehr Platz, mehr Komfort, mehr Fahrfreude

e Optimiertes Fahrverhalten, hervorragendes Handling und noch mehr Sicherheit dank
IADS und aktivem Allradantrieb ATC 4WD

¢ Mit Toyota D-CAT Dieseltechnologie

* Modularer Innenraum mit variablem Toyota Easy-Flat™-Sitzkonzept

e Toyota RAV4 D-4D D-CAT Executive als neues Topmodell

Auf der IAA in Frankfurt feiert Toyota die Weltpremiere des neuen RAV4 — die jlingste Generation
eines der bedeutsamsten Modelle, die der Konzern je hervorgebracht hat.

Mit der Prasentation des ersten RAV4 vor elf Jahren schuf Toyota den Inbegriff einer
neuen Fahrzeuggattung: Das Kompakt-SUV war geboren. Mit seiner starken Synthese aus
Gelandetauglichkeit, hervorragenden Fahreigenschaften auf der StraBe und markant-kraftvollem
Erscheinungsbild legte der RAV4 die Messlatte fir das neues Marktsegment gleich zu Anfang
sehr hoch.

»Ich habe mich gefragt, was solch einen SUV eigentlich ausmacht*, verrat Kiyataka Ise, der Chef-
Ingenieur des neuen Toyota RAV4. ,SUV wirken deshalb so attraktiv auf ihre Kéufer, weil sie so
ungewdhnlich sind, so véllig anders als normale Pkw. Der neue RAV4 musste an dieses Flair des
AuBergewbhnlichen anknlipfen. Mit seinen Vorldufern haben wir eine Menge Know-how erworben,
und ich bin der festen Uberzeugung, dass es uns gelungen ist, diese wertvolle Erfahrung zum
Vorteil des Kunden in den neuen RAV4 einzubringen®.

Der RAV4 der dritten Generation vermittelt nochmals deutlich mehr Fahrfreude und Fahrdynamik
und bietet dazu ein Plus an wahrnehmbarer Qualitédt und faszinierender Technologie, mehr Platz
im Innenraum sowie ein innovatives modulares Sitzkonzept. Das véllig neue Design ist kraftvoll,
zeitgemaB und knlpft untbersehbar an die erfolgreichen Vorlaufer-Modelle an.

Der neue Toyota RAV4 setzt zudem mit leistungsstarken Motoren sowie mit dem hochmodernen
IADS (Integrated Active Drive System) und dem aktivem Allradantrieb ATC 4WD im SUV Segment
neue MaBstébe in Sachen Fahrverhalten.

Auch die wahrnehmbare Qualitadt des Interieurs und der Insassen-Komfort konnten nochmals
deutlich gesteigert werden — die intelligente Raumaufteilung sorgt fir mehr Gerdumigkeit und
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fur gesteigerte Variabilitdt. Dank des Toyota Easy-Flat™-Sitzkonzepts lassen sich die im
Verhaltnis 60 : 40 geteilten Ricksitze mit nur einem Handgriff zu einer vollig ebenen Ladeflache
zusammenklappen, ohne dass Sitzpolster oder Kopfstiitzen abgenommen werden missen.

Wéhrend der RAV4 duBerlich also ein SUV bleibt, Giberschreitet er von der Funktion her die Grenzen
zu anderen Fahrzeuggattungen: Er bietet das Ambiente eines hochwertigen Pkw, die Variabilitat
eines Kompakt-Van und die Gerdumigkeit eines klassischen Kombi.

Der neue Toyota RAV4 ist ab Februar beziehungsweise Mérz 2006 europaweit im Handel.

Das meistverkaufte SUV Europas

In Europa 1994 vorgestellt, definierte der Toyota RAV4 (Recreational Active Vehicle with 4-wheel
drive) die neue Klasse der Kompakt-SUV mit seiner Synthese aus modernem, kraftvollem Design,
bemerkenswerter Gelédndetauglichkeit und hervorragenden Fahreigenschaften auf der StraBe.

Der Toyota RAV4 avancierte umgehend zum Bestseller und ist bis heute das meistverkaufte
Fahrzeug seiner Klasse in ganz Europa geblieben. Fast 600.000 RAV4 wurden seit der
Markteinfiihrung in Europa abgesetzt — und anders als bei manchem Mitbewerber entschieden
sich in jedem Jahr mehr Kunden fir einen RAV4 als im jeweiligen Vorjahreszeitraum. Der jlingste
Verkaufsrekord stammt dementsprechend aus dem Jahr 2004 mit 109.059 verkauften Einheiten in
Europa, was einem Marktanteil von 25,6 Prozent entspricht.

Neues Design fir die dritte Generation

o Kraftvolles, zeitgemadBes Design

e Deutlich mehr Platz im Innenraum

¢ Modulares Toyota Easy-Flat™-Sitzkonzept mit einem HéchstmaB an Variabilitat
* Neues Topmodell RAV4 D-4D D-CAT Executive

Karosseriedesign

Jede neue RAV4 Generation folgte bislang jenen wegweisenden Konstruktions- und Styling-
Prinzipien, mit denen Toyota die Kompakt-SUV-Klasse definierte — die perfekte Synthese aus
Variabilitat, Design und Fahrdynamik.

Auch der jingste RAV4 bildet hier keine Ausnahme mit einem markanten und zugleich zeitgeméaBen,
sportiven Styling. Bereits die keilférmige Linienfihrung im Bereich der Gurtellinie verspricht
agiles Handling auf kurvigen StraBen, wéhrend die kraftvoll-flache Gesamtform, unterstrichen
von dynamisch geschwungenen Kotflligeln, bereits im Stand hdéchste Stabilitat bei kraftvoller
Beschleunigung suggeriert.

Die elegante Schlichtheit des Designs resultiert dabei aus der insgesamt verringerten Zahl an
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Styling-Elementen, wéhrend zugleich jedes einzelne der verbliebenen Elemente stérker betont
wurde. Der trapezformige Kuhlergrill stellt unmissverstandliche Marken-Bezlige zu den anderen
Toyota SUV und Offroadern her und sorgt fiir eine klare Abgrenzung von der Pkw-Palette.

Das dynamische Design und die klaren Formen des neuen RAV4 entsprechen ganz der Toyota
Design-Philosophie ,Vibrant Clarity“.

,Bereits in den frihesten Stadien der Konzeption fertigten wir erste Design-Skizzen an. Wir
verwendeten diese Zeichnungen, um die Reaktion von Kunden aus Léndern der ganzen Welt zu
testen”, erlautert Kiyataka Ise. ,Anhand dieser Riickmeldungen entschieden wir uns fir ,kraftvoll
und modern“ als designerisches Leitmotiv. Vor dem Hintergrund dieses Themas entwarfen wir ein
elegantes und zugleich markantes Design mit hoher Qualitdts-Anmutung, das bei allen Befragten
auf ungeteilte Zustimmung traf.”

Der neue Toyota RAV4 ist 145 Millimeter langer als sein Vorganger, hat einen um 70 Millimeter
verlangerten Radstand und einen vergréBerten hinteren Uberhang. Damit war die Voraussetzung
fiir ein deutliches Komfort-Plus geschaffen — der Sitzabstand zwischen vorderen und hinteren
Passagieren ist jetzt beispielsweise um 55 Millimeter gréBer.

Auch die Breite wuchs um 80 Millimeter, wodurch die Vordersitze zugunsten einer gréBeren
Schulterfreiheit und damit einem zusétzlichen Plus an Komfort weiter auseinander gertickt werden
konnten. In der Hohe liegt der RAV4 weiterhin unterhalb derjenigen zahlreicher Mitbewerber. Dies
unterstreicht schon optisch seinen dynamischen Auftritt um ein gehobenen Pkws entsprechendes
Fahrerlebnis. Trotz des gréBeren Radstandes ist es den Toyota Konstrukteuren gelungen, den
Wendekreis auf 10,20 Meter zu reduzieren und so die Handlichkeit des Toyota RAV4 nochmals
zu erhdhen.

Abmessungen

chulterfreiheit: 1450

1680 -
eitlicher Abstand

er Huftpunkte: 740

s

800 1040

860 2560 975
8959

4395  (4315%)

(*= ohne Reserverad am Heck)
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Die klare Linienfiihrung und die hervorragende Aerodynamik des neuen RAV4 resultieren in einem
eindrucksvollen Luftwiderstandsbeiwert (cW) von nur 0,31 — dem besten seiner Klasse. Die
aerodynamisch gunstige Form des Autos leistet einen wesentlichen Beitrag zu seinem geringen
Kraftstoffverbrauch, seinem niedrigen Fahrgerduschniveau bei hoher Geschwindigkeit und zu
seiner beeindruckenden Geradeauslauf-Stabilitat.

Innenraumgestaltung

An keiner Stelle tritt die wahrnehmbare Qualitét des neuen RAV4 deutlicher zu Tage als bei der
erstklassigen Verarbeitung des Interieurs. Stufenlose Ubergénge, minimale SpaltmaBe und nahtlos
ineinander Ubergehende Oberflachen tragen zur auBergewohnlich hochklassigen Anmutung bei.

wUnser Ziel war es, einen typischen SUV-Innenraum zu gestalten, der jedoch zugleich eine
exklusive Premium-Ausstrahlung besitzt®, erlautert Kiyataka Ise. ,Um den kraftvollen Charakter
eines kernigen SUV zu unterstreichen, platzierten wir eine senkrechte S&ule in der Mitte der
Armaturentafel und gaben letztere eine geschwungene Form und zwei Ebenen, um eine elegante
Premium-Anmutung zu erzielen. Dariiber hinaus verstdrken neue Oberfldchen und die exakte
Passform aller Verkleidungen den Eindruck héchster Qualitét”.

Moderne Optitron Anzeigen sind ebenso serienmaBig wie eine Vielzahl funktionaler Details — von
beleuchteten Getrénkehaltern vorn bis hin zu einem zweiten, oben liegenden Handschuhfach als
praktische Ablagemd&glichkeit fir Karten und andere Gegenstande.

Sowohl die gewachsenen AuBen-Abmessungen als auch die optimierte Raumaufteilung tragen zum
gerdumigen, hochwertigen Fahrgastraum bei, mit dem die Passagiere des neuen RAV4 verwéhnt
werden. Der um 150 auf 1.885 Millimeter verlangerte Innenraum ist der gréBte seiner Klasse, und
dank des verlangerten hinteren Uberhangs sowie der neu konstruierten Hinterachse konnte auch
der Gepéckraum deutlich vergréBert werden. Der neue RAV4 bietet gegentiber seinem Vorganger
25 Prozent mehr Stauraum und erzielt damit auch in diesem Kriterium Klassenbestwert.

Am deutlichsten wird die Funktionalitdt und Modularitat des neuen RAV4 beim Blick auf das in
diesem Marktsegment einzigartige Toyota Easy-Flat™-Sitzkonzept. Mit nur einem Handgriff an
einem von der Hecktlr aus bequem zu erreichenden Hebel lassen sich die Sitze zu einer ebenen
Ladeflache zusammenklappen, ohne dass Sitzpolster oder Kopfstiitzen entfernt werden mussen.

Die im Verhaltnis 60 : 40 geteilten Ricksitze bieten ein HoéchstmaB an Variabilitdt und besitzen

getrenntinder Neigung einstellbare Riickenlehnen. Sie sind tiberdies fiir noch mehr Insassenkomfort
in Langsrichtung um 165 Millimeter verschiebbar.
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Toyota Easy Flat™-Sitzkonzept

RAV4 D-4D D-CAT Executive

Der RAV4 D-4D D-CAT Executive ist als Topmodell der neuen RAV4 Baureihe klar gegen die
Premium-Mitbewerber im Kompakt-SUV-Segment positioniert. Er ist mit dem leistungsstarken
2,2-Liter D-4D D-CAT Turbodiesel mit 130 kW (177 PS) ausgeristet und rollt auf modernsten Run
Flat-Reifen mit Notlaufeigenschaften. Der RAV4 D-4D D-CAT Executive zeichnet sich innen und
auBen durch zahlreiche exklusive Merkmale aus, zu denen getdnte Scheinwerfer, ein spezieller
Kuhlergrill, eine verstarkte Ténung der hinteren Scheiben, Kotflligelverbreiterungen und exklusive
18-Zoll-Leichtmetallrader gehdren. Die umfangreiche Premium-Ausstattung des RAV4 D-4D D-CAT
Executive umfasst darliber hinaus serienméBig elektrisch einstellbare und beheizbare Ledersitze,
das Smart-Key-System mit Chipkarte, Regen- und Lichtsensoren sowie einen automatisch
abblendenden Innenspiegel. Dadurch reduziert sich die Liste der erhaltlichen Sonderausstattung
auf ein modernes modernes Multivisions-, Audio-, DVD-Navigationssystem mit Bluetooth™-
Technologie und Ruckfahrkamera sowie ein elektrisch betatigtes Glas-Schiebe-/Hebedach.
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Hervorragende Fahrdynamik

e Toyota D-CAT Dieseltechnologie

e Optimiertes Fahrverhalten, hervorragendes Handling und noch mehr Sicherheit dank
IADS und aktivem Allradantrieb ATC 4WD

¢ Noch mehr Fahrstabilitdt und Federungskomfort dank neu konstruierter Radaufhdngungen
vorn und hinten

e Erweiterte Sicherheitsausstattung - unter anderem mit aufprallenergieabsorbierendem
Chassis und dem ersten Fahrer-Knieairbag in seiner Klasse

Der neue Toyota RAV4 verbindet herausragende Fahrleistungen mit dem Komfort, der Sicherheit
und der Fahrkultur eines Premium-Pkw. Der Kunde hat die Wahl zwischen drei leistungsstarken und
wirtschaftlichen Motoren, zu denen der leistungsstarkste Diesel der Kompakt-SUV-Klasse z&hlt.

Der neue Toyota RAV4 ist das jungste Modell der Toyota Modellpalette, das mit dem neuen 2,2-
Liter Dieselmotor erhaltlich sein wird — wahlweise als D-4D mit 100 kW (136 PS) oder als D-4D
D-CAT mit 130 kW (177 PS) und Toyota Speicherkatalysator-Technologie. Beide Motoren sind
serienméBig an ein manuelles Sechsgang-Getriebe gekoppelt.

In der Ausflihrung mit Toyota D-CAT Motor mit einem maximalen Drehmoment von 400 Nm
erreicht der RAV4 eine Spitzengeschwindigkeit von 200 km/h und beschleunigt aus dem Stand in
9,3 Sekunden auf 100 km/h — die besten Fahrleistungen seiner Klasse. Dennoch z&hlt der neue
RAV4 auch in dieser leistungsstarken Motorisierung mit einem Durchschnittsverbrauch von 7,2
Litern Dieselkraftstoff auf 100 Kilometern zu den wirtschaftlichsten Fahrzeugen des Kompakt-
SUV-Segments.

Der D-4D mit 100 kW (136 PS) ist sogar noch wirtschaftlicher und bietet ebenfalls hervorragende
Fahrleistungen: Seine Hochstgeschwindigkeit liegt bei 180 km/h, bei der Beschleunigung von 0
auf 100 km/h verstreichen nur 10,5 Sekunden. Der Kraftstoffverbrauch im EU-Drittelmix liegt bei
sparsamen 6,7 Liter auf 100 Kilometer.

Beide Motoren unterschreiten die Euro-IV-Grenzwerte; der D-4D D-CAT ist darliber hinaus mit
der einzigartigen Toyota Abgasreinigungs-Technologie ausgestattet, die zugleich RuBpartikel und
NOy im Dieselabgas konvertiert. Dieser Motor ist damit der sauberste serienmaBige Diesel seiner
Klasse.

Als Benziner geht der neue RAV4 mit der jingsten Evolutionsstufe des 2,0-Liter VVT-i-Motors
mit 152 PS (112 kW) an den Start, wahlweise mit manuellem Flinfgang-Getriebe oder Vierstufen-
Automatik. Die H6chstgeschwindigkeit liegt hier bei 185 km/h (beziehungsweise 175 km/h mit
Automatik), die Beschleunigung von 0 auf 100 km/h erfolgt in 10,6 Sekunden (Automatik: 12,0
Sekunden). Der Kraftstoffverbrauch liegt im Durchschnitt bei 8,8 Liter auf 100 Kilometer (Automatik:
9,1 Liter auf 100 Kilometer).
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Sowohl auf als auch abseits befestigter StraBen hat der Fahrer den neuen Toyota RAV4 dank
Integrated Active Drive System jederzeit sicher im Giriff.

Das Fahrdynamik-Management VSC+ wird in dieser Klasse weltweit erstmals angeboten. Bei
den meisten anderen Fahrzeugen arbeiten aktive Sicherheits- und Stabilitdtssysteme wie das
Antiblockiersystem ABS, die Antriebsschlupfregelung TRC, das elektronische Stabilitdtsprogramm
VSC und die elektrische Servolenkung EPS unabhéngig voneinander. Das Integrated Active Drive
System hingegen koordiniert diese Funktionen liber den Hochgeschwindigkeits-CAN-BUS und
integriert zusétzlich die Funktionen des aktiven Allradantriebs ATC 4WD. Diese Integration aller
Systeme gestattet eine Echtzeit-Regelung in Abhéngigkeit von den Aktionen des Fahrers und den
Reaktionen des Fahrzeugs, die im Endeffekt eine deutliche Optimierung der Fahrleistungen, der
StraBenlage und des Bremsverhaltens bewirkt.

Integrated Active Drive System

Aktive Allradantrieb
ATC 4WD

Integrated
Active Drive System

VSC+
VSC () ~ Elektrische

Servolenkung

o

Das Fahrdynamik-Management VSC+ nutzt die elektrische Servolenkung EPS, um das
Stabilitdtsprogramm VSC mit gezielt eingesteuertem Lenkmoment zu unterstiitzen. Es antizipiert
ein Uber- oder Untersteuern des Fahrzeugs und unterstiitzt den Fahrer, indem es die korrekte
Lenkreaktion erleichtert, Lenkfehler jedoch erschwert.

Es erlaubt Uberdies das Bremsen und Beschleunigen auf unterschiedlich griffigen Oberflachen,
indem es unerwiinschte , Lenkeffekte” durch zusétzlich eingesteuertes Lenkmoment automatisch
entgegen wirkt.

Daruiber hinaus gestattet die Integration des aktiven Allradantriebs ATC 4WD die Einbeziehung des
elektronischen Stabilitdtsprogramms VSC in die Antriebskraftverteilung. Dadurch wird jedes Uber-
oder Untersteuern beim Beschleunigen auf glattem Untergrund minimiert und die Fahrstabilitat
sowie die Beschleunigungsleistung optimiert.
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Der aktive Allradantrieb ATC 4WD uberwacht und reguliert kontinuierlich die Antriebskraft-
Verteilung auf Vorder- und Hinterachse. Das System ermdglicht einen Wechsel zwischen Front-
und Allradantrieb und optimiert auf diese Weise nicht nur in jeder Situation die Fahrstabilitat,
sondern minimiert auch den Kraftstoffverbrauch. Es trégt so dazu bei, die Fahrdynamik im Hinblick
auf Stabilitat, Beschleunigung und Kurvenfahrt zu optimieren. Ein herkémmliches Verteilergetriebe
mit Mitteldifferenzial entféllt folglich. Elektronische Sensoren liefern dem Steuergerat des
aktiven Allradantriebs permanent die fir die Steuerung notwendigen Daten Uber die Stellung
der elektronischen Drosselklappe, das anliegende Motordrehmoment, die Motordrehzahl, den
eingelegten Gang, die Fahrzeuggeschwindigkeit und den Lenkeinschlag.

Anhand dieser Daten wahlt der aktive Allradantrieb ATC 4WD eine von drei Betriebsarten, in denen

das Antriebsmoment zwischen Vorder- und Hinterachse wie folgt aufgeteilt wird:

e Die Betriebsart ,Anfahrhilfe” verteilt die Antriebskraft im Verhaltnis 55 vorn : 45 hinten und sorgt
damit fir optimale Traktion und maximales Beschleunigungsvermégen.

e Die Betriebsart ,Normalbetrieb“ gestattet es dem System, die Antriebskraft zwischen

Vorderradantrieb (100 : 0) und Allradantrieb im Verhaltnis 55 : 45 zu variieren und somit je nach

Bedarf optimale Beschleunigung oder minimalen Kraftstoffverbrauch sicher zu stellen.

Die Betriebsart ,,Kurvensteuerung” erhdht die Kurvenstabilitét, indem sie die Gierrate Uberwacht,

der das Fahrzeug maximal ausgesetzt werden soll.

Aktive Allradantrieb ATC 4WD

Sensor

e Fahrgeschwindigkeit
® | enkeinschlag

e Gaspedalstellung

l Elektrische Spannung |

Elektronisches :
Steuergerit @

Transfer

=

Neu entwickelte
elektromagnetisch
gesteuerte Kupplung

Hinterachs-
differenzial

Getriebe Vorderachsdifferenzial
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Das Ergebnis sind deutlich gesteigerte Fahrleistungen und mehr Fahrstabilitdt unter allen
Bedingungen, préziseres Handling in Kurven, beim Bremsen und beim Beschleunigen sowie ein
reduzierter Kraftstoffverbrauch.

Darliber hinaus kann der Fahrer manuell Uber den 4WD LOCK-Schalter eine feste Antriebskraft-
Verteilung von 55 : 45 einstellen.

Zu den weiteren serienmaBigen Regelanlagen z&hlen die elektronische Berganfahrkontrolle HAC
(Hill Start Assist Control), die ein kontrolliertes Anfahren bergauf selbst auf rutschigem Untergrund
ermdglicht, sowie in Verbindung mit dem Automatikgetriebe die elektronische Bergabfahrkontrolle
DAC (Downhill Assist Control), die den Fahrer an Steilabfahrten dabei unterstitzt, die Raddrehzahl
- und damit die Geschwindigkeit — unter Kontrolle zu halten.

Die vorderen und hinteren Radaufhdngungen des RAV4 wurden neu konstruiert und sorgen fir
noch mehr Stabilitat und ein Plus an Fahrkomfort.

Die McPherson-Vorderachse wurde vom unteren Querlenker Uber die Schraubenfedern bis zu den
StoBdampfern vollig neu konstruiert. Die unteren Kugelgelenke wurden weiter vorn platziert, um
den Nachlauf zu vergroBern und so ein Untersteuern gegen die Seitenkréfte bei Kurvenfahrt zu
erzielen. Das Rollzentrum wurde tiefer gelegt, um die Geradeauslaufstabilitat zu optimieren.

Vorderachse

Schraubenfeder

StoBdampfer

Neuer Querlenker

Hochleistungs-Stabilisator
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An der Hinterachse kommt eine neue gezogene Doppelquerlenker-Konstruktion zum Einsatz, die
bei Kurvenfahrt die Fahrstabilitdt durch Untersteuern gegen die Seitenkréfte optimiert. AuBerdem
konnte durch die diagonale Anordnung der StoBdampfer der Gepéackraum um 230 Millimeter
verbreitert werden.

Zugunsten des Fahrkomforts auf unebener Fahrbahn sind beide Achsen jetzt weniger straff
gedampft.

Auf befestigten StraBen sorgt die Lenkung des neuen RAV4 mit ihrer in Ldnge und Neigung
einstellbaren Lenks&dule und der elektrischen Servounterstiitzung fiir ein noch exakteres
Lenkverhalten. Trotz der gewachsenen Gesamtlange des Wagens ist der Wendekreis auf nur noch
10,20 Meter geschrumpft.

Auch der passiven Sicherheit widmeten die Ingenieure bei der Konstruktion des neuen RAV4
besonderes Augenmerk. Toyota rechnet daher mit neuen Bestwerten beim Euro NCAP Crashtest.
Das neu entwickelte Chassis ist darauf ausgelegt, im Fall einer Kollision Aufprallenergie zu
absorbieren und die Deformation der Sicherheits-Fahrgastzelle auf ein Minimum zu begrenzen.

Der neue Toyota RAV4 wird Uber eine komplette Airbagausstattung verfliigen: mit zweistufigen
SRS-Fahrer- und Beifahrer-Airbags vorn, mit SRS-Seitenairbags, SRS-Kopfairbags Uber die
gesamte Lange und erstmals in dieser Klasse mit einem Fahrer-Knieairbag.

»,Die Vorstellung des ersten ,Recreational Active Vehicle with 4-wheel drive® im Jahr 1994 hat
einen der dynamischsten Trends ausgeldst, den die Automobilindustrie in den letzten Jahren erlebt
hat*, sagt Andrea Formica, Vice President Sales & Marketing bei Toyota Motor Marketing Europe.
»Diese Erfolgsgeschichte hat das Toyota Image in Europa stark geprégt. Unser neuer RAV4 wird
mit seiner Synthese aus Hightech, Vielseitigkeit und Qualitét die MaBstébe, die sein Vorgédnger vor
einem Jahrzehnt gesetzt hat ebenso neu definieren wie die Erwartungen der Kunden.”
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Vorlaufige Technische Daten

Motor 2,0-Liter VVT-i 2,2-Liter D-4D 2,2-Liter D-4D D-CAT

Typ 4-Zylinder-Reihenmotor

Kraftstoffart Ottokraftstoff mit Ottokraftstoff mit Dieselkraftstoff mit
95 Oktan 95 Oktan 48 Cetane

Ventilsteuerung DOHC 16 Ventile DOHC 16 Ventile DOHC 16 Ventile

Hubraum (cm?®) 1.998 2.331 2.331

Bohrung x Hub (mm) 86,0 x 86,0 86,0 x 96,0 86,0 x 96,0

Verdichtungsverhaltnis (:1) 9,8 16,8 15,8

Einspritzdruck (bar) - 1.700 1.800

Max. Leistung kW (PS) / 112 (152) 100 (136) bei 3.600 130 (177) bei 3.600

U/min

Max. Drehmoment (Nm/ 195 310 bei 2.000-2.800 400 bei 2.000-2.600

U/min)

Kraftiibertragung
Antrieb Elektronisch gesteuerter Allradantrieb
Kupplung Einscheiben-Trockenkupplung
Motor 2,0-Liter VVT-i 2,2-Liter D-4D  2,2-Liter D-4D D-CAT
Getriebe- 5. Schalt- 4. Automatik- 6. Schaltgetriebe
auslegung getriebe getriebe
Ganguber- 1. 3,833 3,938 3,818 3,818
setzungen 2. 2,045 2,194 1,913 1,913
3. 1,333 1,411 1,218 1,218
4. 1,028 1,019 0,880 0,880
5. 0,820 - 0,809 0,809
6. - - 0,711 0,711
Rick- 3,583 3,141 4,139 4,139
waértsgang
Endlbersetzung 4,562 3,291 4,312 (1.-4.) 4,312 (1.-4.)
3,631 (5.-6.) 3,631 (5.-6.)

TOYOTA
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Bremsen*
Vorn Innenbeliiftete Scheibenbremsen (@ 296 x 28 mm)
Hinten Scheibenbremsen (& 281 x 12 mm)
Weitere ABS mit elektronischer Bremskraftverteilung EBD und
Ausstattungsmerkmale Brems-Assistent BA
Antriebsschlupfregelung TRC (Traction Control)
Fahrzeugstabilitdtsprogramm VSC (Vehicle Stability Control)
Elektronische Berganfahrkontrolle HAC (Hill-start Assist Control)
Elektronische Bergabfahrkontrolle DAC (Downhill Assist Control)
bei Modellen mit Automatik-Getriebe
Lenkung 2,0-Liter VVT-i 2,2-Liter D-4D  2,2-Liter D-4D D-CAT
Lenkungsauslegung Zahnstangenlenkung Zahnstangenlenkung
Untersetzungsverhéltnis (:1) 14,4 14,6
Lenkradumdrehung von 2,8 2,7
Anschlag zu Anschlag
Min. Wendekreis — am Reifen 10,2 10,8
gemessen (m)
Weitere Elektronische Servolenkung (EPS)
Ausstattungsmerkmale
Reifen 2,2-Liter D-4D 2,2-Liter D-4D D-CAT
Verflgbarkeit Serie Option Serie Option
ReifengroBe 215/70 R 16 225/65 R 17 235/55 R 18 225/65 R 17
(mit Notlauf-
eigenschaften)
Réader 16” x 6.5J 177x7J 18”"x7.5J 17”x 6.5J
(Leichtmetallrader) (Leichtmetall) (Stahlrader)
17”x7J (Leichtmetall) (Radabdeckungen)
AuBenabmessungen
Lange (mm) 4.395 (4.315%)
Breite (mm) 1.815
Hohe (mm) 1.685
Radstand (mm) 2.560
Spur (mm) vorn 1.560
Spur (mm) hinten 1.560
Uberhang (mm) vorn 860
Uberhang (mm) hinten 975 (895%)
Luftwiderstandsbeiwert (CW) 0,31

* Ohne auBen montiertes Reserverad
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Innenabmessungen

Lange (mm) 1.805

Breite (mm) 1.495

Hoéhe (mm) 1.240 (1.165 mit Glas-/Schiebe-Hebedach)
Gepackraum

Gepéackraumvolumen (m3)

450 + 63 (Unterbodenstaufach)

Gewichte 2,0-Liter VVT-i

2,2-Liter D-4D  2,2-Liter D-4D D-CAT

Getriebeauslegung 5. Schaltgetriebe 4. Automatikgetriebe

6. Schaltgetriebe

Leergewicht (kg) 1.465 1.505 1.585 1.595
Zulassiges 2.070 2.110 2.190 2.190
Gesamtgewicht (kg)

Zulassige Anhangelast 1.500 (opt: 2000) 1.500 2.000 2.000
gebremst (kg)

Zulédssige Anhangelast 750 750 750 750
ungebremst (kg)

Fahrleistungen 2,0-Liter VVT-i 2,2-Liter D-4D  2,2-Liter D-4D D-CAT

Getriebeauslegung 5. Schaltgetriebe 4. Automatikgetriebe

6. Schaltgetriebe

Hoéchstgeschwindigkeit 185 175 180 200

(km/h)

0-100 km/h (Sek.) 10,6 12,0 10,5 9,3
Kraftstoffverbrauch * 2,0-Liter VVT-i 2,2-Liter D-4D  2,2-Liter D-4D D-CAT
Getriebeauslegung 5. Schaltgetriebe 4. Automatikgetriebe 6. Schaltgetriebe

Gesamt (I/100km) 8,8 9,1 6,7 7,2
Tankinhalt (I) 60 60 60

CO_-Emissionen * 2,0-Liter VVT-i

2,2-Liter D-4D  2,2-Liter D-4D D-CAT

Getriebeauslegung 5. Schaltgetriebe 4. Automatikgetriebe

6. Schaltgetriebe

Gesamt (g/km) 209 218

177 190

* GemaB Direktive 1999/100/EC

Die in dieser Presseinformation angegebenen Leistungsdaten und Ausstattungsvarianten hangen von zahlreichen Faktoren
ab und koénnen daher in den verschiedenen Markten variieren. Toyota Motor Marketing Europe behélt sich das Recht vor,
Ausstattungsvarianten und Leistungsangaben ohne vorherige Ankiindigung zu &ndern.
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Toyota ENDO
Ein zeitgeméaBes Konzept fiir unsere Stadte

¢ Die neueste Entwicklung der europaischen Toyota Designschmiede ED?

¢ Ein drei Meter langes Fahrzeug mit viel Komfort fiir vier Passagiere und Gepack

¢ Tiiren mit Zweigelenk-Scharnier-System fiir den bequemen Zugang auch auf engen Parkplatzen

¢ |Innovatives Armaturen-Display mit einem umfassenden Informationsangebot und
vielfdltigen Einstellungen

e Zahlreiche Sitzeinstellmdglichkeiten fiir ein hohes MaB an Vielseitigkeit

Bei der IAA in Frankfurt feiert der ENDO seine Premiere, die neueste Studie von Toyota zur Lésung
der Probleme des innerstadtischen Verkehrs.

Nach dem CS&S (Frankfurt 2003) und dem Motor Triathlon Race Car (Genf 2004) ist der ENDO
das dritte von Toyotas européischer Designschmiede ED? entwickelte Konzeptfahrzeug. Alle drei
stehen im Kontext der Design-Philosophie ,Vibrant Clarity“, die als Grundlage des gesamten
Toyota Stylings dient.

Die Entwicklung des ENDO setzt bei den Problemen der Ballungsrdume an. Der stadtische
Verkehrsraum stellt Fahrzeugentwickler und Stadtplaner immer wieder vor schwierige Aufgaben:
Einerseits schrénken raumliche Enge, Emissionen und Verkehrsstaus die Lebensqualitat ein,
andererseits streben die Menschen auch in Ballungsgebieten nach individueller Mobilitat.

Das Konzeptfahrzeug ENDO bietet einen Lésungsansatz zur Uberwindung dieses Zwiespalts.
Dank kompakter Abmessungen und niedrigen Gewichts nutzt er den Verkehrsraum auf optimale
Weise und glénzt er mit niedrigen Emissionswerten. Vier Passagiere finden im ENDO komfortabel
Platz, und trotzdem bietet das Konzeptfahrzeug noch zusétzlichen Stauraum.

Das Fahrzeug ist nur drei Meter lang, aber 1,52 Meter hoch und 1,69 Meter breit und verfligt damit
Uber einen gerdumigen Innenraum. Durch seine innovative Vielseitigkeit und Modularitat kommen
die Passagiere beim alltdglichen Gebrauch in den Genuss hoher Funktionalitat.

Die Konstrukteure richteten sich bei ihrer Entwicklungsarbeit ganz nach der Design-Philosophie
der Vibrant Clarity, die Toyota in die Lage versetzt, jetzt und in Zukunft neue Wege zu pfiffigen,
intelligenten L&sungen abseits des Mainstream einzuschlagen, und dabei hilft, die neue globale
Identitat von Toyota zu definieren.

Die Hauptmerkmale von ,,Vibrant“ lassen sich mit den Begriffen Invigorating (bekraftigend, belebend,
starkend, erfrischend, pulsierend) und Engaging (gewinnend, verpflichtend, verbindlich, einnehmend)
beschreiben, wahrend ,,Clarity“ mit Worten wie klar, logisch und schlicht gefasst werden kann.
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Die “Vibrant Clarity” findet ihren Ausdruck auf vier Ebenen (kurz PASS), wie sich am ENDO leicht
nachvollziehen lasst:

in den Proportionen - P wie Proportion

im Aufbau = A wie Architecture

in den Flachen > S wie Surface

im besonderen Charakter > S wie Special touch

Die Proportionen des ENDO entsprechen seinem Einsatzzweck: so breit wie méglich; so kurz, wie
es das stadtische Umfeld verlangt; optimal auf vier Passagiere abgestimmte GréBenverhaltnisse.

Der Aufbau des ENDO ist schnérkellos und ausdrucksstark. Sein Erscheinungsbild manifestiert
sich im Zusammenspiel der beiden Haupt-Baugruppen: dem Oberteil der Karosserie mit seinem
ovalen Grundriss und dem aus Freiformen kombinierten Unterteil, das ein Geflihl von Sicherheit
vermittelt.

Die klaren, straffen Flachen des ENDO erfahren eine Betonung durch die dynamisch geschwungene
Schulterlinie, um die Hightech-Anmutung des Autos zu unterstreichen.

Der besondere Charakter des ENDO manifestiert sich in seiner Vielseitigkeit und seinen Hightech-
Features. Dazu gehdren so innovative Neuerungen wie das ausgekligelte Zweigelenk-Scharnier-
System der beiden Tiren, das groBzligigen Zugang zum Fahrzeug selbst in der engsten Parkllicke
gewabhrleistet. Die Heckklappe des ENDO 6ffnet &hnlich weit und platzsparend.

Seitentiir mit Zweigelenk-Scharnier und praktische Heckklappe

& ’ >3

Augenfalligstes Merkmal im Innenraum des ENDO ist das groBe Informations-Display, das sich tiber
die gesamte Armaturentafel erstreckt. Seineimmense GroBe garantiert beispiellosen Bedienkomfort
und erzeugt ein futuristisches Image. Der Bildschirm liefert nicht nur die Informationen der sonst
Ublichen Instrumente, sondern er dient auch der Kontrolle und Steuerung von Navigations- und
Audiosystem sowie der Klimaanlage. Darliber hinaus funktioniert das Display als Riickspiegel,
hélt es benutzerdefinierte Anwendungen wie E-Mail und Internet bereit, und bietet es eine Vielzahl
individueller Einstellungen.
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GroBes Informations-Display

Zu diesen individuellen Einstellungen gehért auch die Hintergrundfarbe des Bildschirms, die der
Benutzer wahlen kann. Das farbige Licht des Displays spiegelt sich in den weien Turverkleidungen
wider und erzeugt so ein ganz auBergewdhnliches Innenraumambiente, das durch das groBe
Glasdach zusétzlich verstarkt wird.

Die Breite des ENDO lasst groBen Spielraum fiir erhdhte Funktionalitét. Der Beifahrersitz lasst sich
beispielsweise in vier Richtungen verstellen: nach vorn, nach hinten, nach links und nach rechts.
Dadurch entsteht sowohl Ablageraum neben dem Sitz als auch ein groBziligiger Zugang zu den
Sitzplatzen im Fond.

Funktionalitét

Die hinteren Sitze mit ihren in verschiedene Richtungen drehbaren Rickenlehnen bieten ein

HoéchstmaB an Funktionalitdt. Der Fahrgastraum lasst sich auf diese Weise kinderleicht an die
jeweiligen Bedurfnisse anpassen, ob mit vier Sitzplatzen, mit drei Platzen und einem Tisch oder
mit zwei Sitzen und viel Raum fir Gepéck.

Auf diese Weise kann der ENDO an die sich immer schneller wandelnden Beddrfnisse der urbanen

Familie der Zukunft angepasst werden.
7 TOYOTA
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Toyota i-unit
Mehr Mobilitat far alle

¢ Ein neues Mobilititskonzept fiir den Individualverkehr

e Europa-Premiere des fiir die Expo 2005 in Aichi, Japan, entwickelten Fahrzeugs
e Design inspiriert von einem Blatt

¢ Hochentwickelte IT-Technologie mit biometrischer Erkennung

Die Besucher am Toyota Stand der IAA in Frankfurt erwartet ein hochinteressantes neues
Mobilitdtskonzept — die Toyota i-unit. Sie wurde bei der Expo 2005 in Aichi, Japan, am Toyota
Pavillon ausgestellt sowie vorgefiihrt und ist nun zum ersten Mal in Europa zu sehen.

Die Anregung fiir die Gestaltung der i-unit stammt von einem Laubblatt als Ausdruck des
natirlichen Lebens auf der Erde. Seine organische Form fligt sich harmonisch in die Landschaft
ein und wird eins mit dem Passagier. Die i-unit bewegt sich wie ein lebender Organismus, und sie
passt sich sowohl ihrer Umgebung als auch ihrem Passagier an.

Yoshiaki Kato, der Chefingenieur des Entwicklungsteams erldutert: ,, Mobilitdt stérkt die Individualitét
eines jeden Einzelnen von uns und hat somit unmittelbaren Einfluss auf die Gesellschaft und auf die
Welt. Mobilitét beeinflusst das Selbstverstdndnis und damit auch die Ausrichtung der Gesellschaft.
Eben dies méchte ich mit der i-unit zum Ausdruck bringen.

»Menschen jeden Alters werden die i-unit interessant finden und sie benutzen wollen; und wenn
sie damit fahren, dann werden sie den Eindruck gewinnen, sie sei etwas Lebendiges. In meiner
Vorstellung ist die ideale Gesellschaft der Zukunft keine unorganische, die sich mit Maschinen
umgibt, sondern eine, in der die Natur und das Leben miteinander im Einklang stehen und in der
die Menschen nattirlich leben.”

Die i-unit ist nicht viel gréBer als ein Mensch. Sie realisiert platzsparende Mobilitat, sie kann sowohl
in Geb&uden als auch im Freien genutzt werden und passt ihre Lange den Gegebenheiten an. In
Abhéngigkeit von der Geschwindigkeit, die ihrerseits an die Umgebung angepasst wird, verandert
die i-unit ihre Hohe.

Bei niedriger Geschwindigkeit rollt sie aufrecht und unterstiitzt die Interaktion des Menschen mit
seiner Umwelt. Der Passagier befindet sich dann auf Augenhéhe mit den Menschen in seiner
Umgebung und kann mit ihnen aus der offenen Kabine heraus kommunizieren.

Bei hdherer Geschwindigkeit nimmt der Passagier eine liegende Position ein, und die i-unit
verwandelt sich in einen futuristischen Sportwagen. Dank des niedrigen Schwerpunkts und der
auBergewdhnlich hohen Stabilitat erlaubt die i-unit dann alle nur erdenklichen Richtungswechsel
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— wie beim Laufen oder auf einem Skateboard. Man empfindet die i-unit tatséchlich wie eine
Erganzung des eigenen Korpers.

Niedrige Geschwindigkeit Hohe Geschwindigkeit

Auf offentlichen StraBen ist automatisiertes Fahren in speziellen Spuren denkbar, in denen die
i-units Kolonne fahren und mit der vorausliegenden StraBe kommunizieren. Unfélle und Staus
gehdren der Vergangenheit an.

Mit einem tragbaren, personlichen Terminal ruft der Nutzer seine i-unit zu sich, die ihn dank ihres
integrierten personlichen Erkennungssystems anhand der Handflachen und der Gesichtszlige
identifiziert.

Zudem reagiert die i-unit auf die individuelle Stimmung ihres Nutzers und versorgt den Fahrer
in Abhéngigkeit von seiner Gemutslage, seiner physischen Verfassung und seiner persénlichen
Vorlieben mit Musik und Informationen. Selbst die Fahrzeugfarbe kann gedndert werden und
mittels LED-Leuchten den persénlichen Vorstellungen angepasst werden.

Die Fortbewegung mit der i-unit gestaltet sich so intuitiv wie der Gebrauch der eigenen Hande
und FuBe. Der Fahrer dirigiert mittels eines Joysticks per Drive-by-Wire-Technologie — wird der
Stick nach vorn gedriickt, geht’s vorwarts; nach links gedruickt féhrt auch die i-unit nach links. Die
unabhéngig voneinander gesteuerten Vorderrédder bestimmen die Richtung, die Nabenmotoren in
den Hinterradern sorgen fir den Vortrieb. Der Fahrer hat die volle Kontrolle, ob er schnell vorwérts
kommen oder auf der Stelle wenden will.
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Ein IT-Controller versorgt den Fahrer optisch, akustisch und seismisch mit den nétigen
Informationen. Auf einem Display wird die aktuelle Position des Fahrzeugs in die tatsachliche
Umgebung projiziert. Diese Funktionen sowie eine sprachgesteuerte Kommunikation erméglichen
eine benutzerfreundliche und realistische Interaktion.

Das intelligente Transportsystem ITS verhindert durch vorausschauende Fahrweise Unfélle. Es
erfasst die Fahrzeugumgebung, die eigene Position im Vergleich zu anderen Fahrzeugen sowie
den StraBenverlauf, um optimale Sicherheit und Bequemlichkeit zu gewéahrleisten.

Selbstverstandlich ist der gesamte Lebenszyklus der i-unit von einem hohen MaB an
Umweltfreundlichkeit geprégt. Bei der Herstellung der Karosserie findet beispielsweise die
Naturfaser Kenaf Verwendung, spritzgegossene Teile wie die Armlehnen sind aus Polyactat
gefertigt.

Aichi Expo 2005

Die Aichi Expo 2005 in Japan hat vom 25. Mérz bis zum 25. September 2005 ihre Tore getffnet.

Im Rahmen der Ausstellung prasentiert Toyota die unterschiedlichsten Mobilitdtskonzepte, um
die Bedurfnisse einer zukulnftigen Wohlstandsgesellschaft zu befriedigen und gleichzeitig die
Umweltbelastung zu reduzieren. Die Prasentation und Vorflhrung futuristischer Fahrzeuge und
Roboter am Toyota Pavillon verdeutlicht die Ziele von Toyota.

Zudem kdnnen Besucher der Aichi Expo 2005 die nachste Generation der Beférderungssysteme

von Toyota erleben. Dazu z&hlen neben dem Intelligent Multi-mode Transit System IMTS auch
Brennstoffzellen-Hybrid-Fahrzeuge, die Besucher tiber das Expo-Gelénde transportieren.
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Toyota D-4D
Toyota prasentiert seine neue Diesel-Palette

¢ Schliisselfunktion beim weiteren Wachstum der Marke Toyota in Europa

¢ Einzigartige Kombination innovativer und umweltvertraglicher Diesel-Technologien
¢ Dynamische Fahrleistungen bei h6chster Wirtschaftlichkeit

¢ Toyota D-CAT jetzt fiir Avensis, Corolla Verso und den neuen RAV4

Die diesjahrige Frankfurter IAA steht fir Toyota ganz im Zeichen der hauseigenen Diesel-
Markenzeichen Toyota D-CAT und D 4D. Kraftvolle und wirtschaftliche Diesel-Motoren sind jetzt
fur die gesamte Toyota Modellpalette verfligbar, wobei die Prasentation der Modelle Corolla Verso
und RAV4 mit 2,2 Liter D-4D D-CAT Motor sowie des Yaris 1.4 D-4D mit 90 PS im Mittelpunkt des
Interesses stehen.

Den Diesel-Motoren kommt eine entscheidende Rolle beim weiteren Wachstum der Marke Toyota
in Europa zu. Als erster japanischer Hersteller entwickelte Toyota moderne Dieselmotoren fir die
europaischen Méarkte. Heute haben D-4D Motoren einen Anteil von 41 Prozent der in Europa
verkauften Toyota Automobile.

Den européischen Kunden stellte Toyota das D-4D Konzept (D fur Direkteinspritzung, 4 fur Viertakt,
D fur Diesel) erstmals 1999 im Toyota Avensis 2.0 D-4D vor. Mit dem 110-PS-Motor présentierte
Toyota seinerzeit ein Bindel technischer Innovationen, die bis heute die Eckpfeiler der D-4D
Palette markieren und seither kontinuierlich weiterentwickelt und verfeinert wurden.

Allen Toyota D-4D und D-4D D-CAT Motoren liegen die gleichen anspruchsvollen Eckwerte zu
Grunde: kraftvolle Fahrleistungen, hdchste Wirtschaftlichkeit, geringe Emissionen und &auBerste
Laufruhe. Diese Ziele erreicht Toyota durch die konsequente Umsetzung modernster Diesel-
Technologien:

¢ Die Hochdruck-Common-Rail-Einspritzung kommt in den modernsten Motoren derzeit in der
dritten Generation zum Einsatz. Diese Technologie gewahrleistet einen hohen Einspritzdruck
und ein HéchstmaB an Wirtschaftlichkeit.

¢ Die Diesel-Direkteinspritzung sorgt dank elektronischer Steuerung fiir duBerste Prézision und
garantiert zugleich hochste Kraftstoff-Effizienz dank der direkten Verbrennung im Zylinderkopf
statt in einer Vorkammer.

e Dank der Turbo-Aufladung mit serienméBiger Ladeluftkiihlung erreichen alle Toyota D-4D-
Motoren einen herausragenden Wirkungsgrad. Die Aufladungs-Technologie wird zugleich
kontinuierlich weiterentwickelt, um den steigenden Anforderungen zu gentigen.

¢ Die Konstruktion mit oben liegenden Nockenwellen gestattet eine exakte Ventilsteuerung bei
minimalem Wartungsaufwand und héchster Langlebigkeit.
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Zur D-4D Modellpalette fur Europa zahlen die folgenden Modelle:

Pkw

Hubraum, Leistung

Modell

1,4-Liter, 66 kW (90 PS)

Neuer Yaris, Corolla

2,0-Liter, 85 kW (116 PS)

Corolla, Avensis, Avensis Verso,

Previa
2,2-Liter, 100 kW (136 PS) Corolla Verso, neuer RAV4
2,2-Liter, 110 kW (150 PS) Avensis
3,0-Liter, 122 kW (166 PS) Land Cruiser
2,2-Liter, 130 kW (177 PS), Avensis, Corolla Verso, neuer RAV4

mit Toyota D-CAT Technologie

4,2-Liter, 150 kW (204 PS)

Land Cruiser 100

Leichte Nutzfahrzeuge
Hubraum, Leistung

Modell

2,5-Liter, 65 kW (88 PS)

Hiace, Dyna

2,5-Liter, 75 kW (102 PS)

Hilux (4x2), 200 Nm

2,5-Liter, 75 kW (102 PS)

Hilux (4x4), Hiace 260 Nm

D-4D D-CAT: Das Flaggschiff der Toyota Dieselmotoren

¢ D-4D mit Toyota D-CAT verfiigbar fiir Avensis, Corolla Verso und in Kiirze fiir den neuen
RAV4

e Herausragende Fahrleistungen bei geringsten Emissionen

¢ Einzigartige Kombination innovativer Technologien

¢ Einzigartige Toyota D-CAT Abgasreinigung

Die jiingste Entwicklung im Bereich D-4D bildet der D-4D Motor mit Toyota D-CAT.

Der erste Motor mit Toyota D-CAT ist fur die Modelle Avensis und Corolla Verso sowie in Kiirze
fur den neuen RAV4 erhaltlich. Er vereint herausragende Fahrleistungen mit duBerst geringen
Schadstoff-Emissionen: Der D-4D D-CAT ist im Hinblick auf die NOy- und RuBpartikel-Emissionen
der sauberste Dieselmotor seiner Klasse.

Dieses Triebwerk nutzt modernste Technologien bei der Motorenkonstruktion, der Einspritzregelung
und der Abgasreinigung, um beste Fahrleistungen, geringen Kraftstoffverbrauch, niedriges
Gerauschniveau und &uBerst niedrige Emissionen in Einklang zu bringen. Zu den wichtigsten
Merkmalen des 2,2 Liter D-4D Motors zahlen neben dem vollstédndig aus Leichtmetall gefertigten
Motorblocks ein niedriges Verdichtungsverhaltnis, modernste Turbolader-Technologie, eine
Hochdruck-Common-Rail-Kraftstoffeinspritzung mit piezoelektrischen Einspritzventilen und
Toyotas einzigartiges Abgasreinigungssystem D-CAT.
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Toyota D-CAT (Diesel Clean Advanced Technologie) bildet ein integriertes Technologiepaket mit dem
Ziel, die Schadstoffemissionen weiter als bei jedem anderen modernen Dieselmotor zu reduzieren.
Dank dieser Technologie, die fiir eine duBerst effiziente Reduzierung von Kohlenwasserstoffen
(HC), Kohlenstoffmonoxid (CO), Stickoxiden (NOx) und RuBpartikeln (PM) sorgt, unterschreitet der
2,2 Liter D-4D Motor bereits heute die strengen EURO-IV-Emissionsgrenzwerte.

Das Herzstiick von Toyota D-CAT bildet der DPNR-Speicherkatalysator (Diesel Particulate NOy
Reduction), eine weitere von Toyota entwickelte Schlisseltechnologie. Das System reduziert als
derzeit einziges System auf dem Markt zugleich die Schadstoffe PM und NOy. Dank der parallelen
und kontinuierlichen Reduktion von PM und NOy durch den DPNR-Speicherkatalysator wird der
Dieselantrieb zu einer deutlich saubereren Antriebsquelle.

GroBte Bedeutung kommt dabei dem Umstand zu, dass DPNR wartungsfrei ist und keine seiner
Komponenten planméBig ausgetauscht werden mussen.

Dank Toyota D-CAT glénzt der D-4D Motor mit den geringsten kombinierten NOx-und PM-
Emissionen aller Dieselmotoren seines Segments. Darliber hinaus erreicht das Triebwerk auch
Spitzenwerte in puncto Leistung (177 PS) und Drehmoment (400 Nm zwischen 2.000 und 2.600/
min), es glanzt mit auBerster Laufruhe und héchster Fahrkultur, und es verbraucht weniger
Kraftstoff als Motoren mit vergleichbarer Leistung.
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Der Corolla Verso mit zwei neuen
Motoren: 2.2 D-4D und 2.2 D-4D D-CAT

e Mehr Fahrfreude mit den 2,2 Liter D-4D Motoren
¢ Leistungsstérkste Dieselmotoren des Segments
e Ein H6chstmaB an Laufruhe und Fahrkultur
¢ Wirtschaftliches SechsgangSchaltgetriebe

Toyota erweitert die Corolla Verso Palette im Oktober mit dem anerkannt herausragenden 2,2-Liter-
D-4D Dieselmotor in den Versionen D-4D und D-4D D-CAT. Dank der neuen Motorisierung bietet
der Corolla Verso, der bereits bei seinem Verkaufsstart im April 2004 zahlreiche tberkommene
Denkweisen in der CompactVan-Klasse in Frage gestellt hat, jetzt noch dynamischere
Fahrleistungen und ein Plus an Fahrfreude.




Neuer D-4D mit Toyota D-CAT

e 130 kW (177 PS), 400 Nm
e Toyota D-CAT
¢ Direkteinspritzung mit piezoelektrischen Einspritzventilen

Der neue D-4D mit Toyota D-CAT gestattet es dem Corolla Verso, sein volles Potenzial auszuspielen.
Dank Uberlegener Fahreigenschaften, eines flexiblen Innenraums und einem geschmeidigen
Drehmoment-Verlauf bietet der Corolla Verso mit dieser Motorisierung ein auBergewd&hnliches
Fahrerlebnis.

Der neue Motor ist der leistungsstérkste Diesel im CompactVan-Segment und der erste echte
Hochleistungs-Diesel in einem Automobil dieser Klasse. Der Corolla Verso beschleunigt damit in
nur 9,0 Sekunden von 0 auf 100 km/h und erreicht eine Héchstgeschwindigkeit von 205 km/h. Der
Kraftstoffverbrauch betragt dabei im Mittel lediglich 6,6 Liter auf 100 Kilometer.

Toyota D-CAT bildet jedoch nicht das einzige faszinierende Technologie-Merkmal dieses
beeindruckenden Antriebs. Erstmals kommen in diesem Marktsegment piezoelektrische
Einspritzventile zum Einsatz, die eine schnellere und noch exaktere Kraftstoffdosierung im
Verbrennungstakt gewahrleisten. Bei einem Einspritzdruck von bis zu 1.800 bar liefert das
piezoelektrische Toyota Common-Rail-System bis zu flinf Einspritzungen pro Zyklus fiir gesteigerte
Effizienz und flr einen sanfteren Druckaufbau beim Verbrennungsvorgang.

Der D-4D weist mit 15,8 das niedrigste Verdichtungsverhéltnis seiner Klasse auf. Dank dieser
geringen Verdichtung bendtigt der Motor weniger Energie beim Verdichtungsvorgang, was sich in
einer geringeren Verbrennungsgerauschentwicklung, einem gesteigerten Wirkungsgrad, héherer
Leistung und einem geringeren Kraftstoffverbrauch niederschlagt.

Der neue D-4D Diesel des Corolla Verso ist ferner mit den neuesten von Toyota entwickelten
Keramik-Glihkerzen ausgestattet. Nur wenige Werkstoffe zeichnen sich durch eine groBere
Hitzebestandigkeit aus als Keramik.

Die verwendete Keramik-Gliihkerze weist eine deutlich hdhere Wéarmeleitfahigkeit auf als Metall.
Aus diesem Grund erreicht die Keramik-Glihkerze ihre optimale Betriebstemperatur deutlich
schneller als Metall-Gliihkerzen. Dies fihrt zu schonenden Kaltstarts auch bei &uBerst geringen
AuBentemperaturen. Darlber hinaus haben Keramik-Glihkerzen auch eine deutlich hdéhere
Lebensdauer als herkémmliche Metall-Gliihkerzen.
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2,2 Liter D-4D 136 PS

e 136 PS Leistung
e Von 0 auf 100 km/h in 9,4 Sekunden
¢ Nur 6,3 Liter Kraftstoff auf 100 Kilometer im Gesamtzyklus

Der neue D-4D Motor wird erwartungsgeméaB den Léwenanteil beim Diesel-Absatz des neuen
Corolla Verso bestreiten. Er |6st den bisherigen 2,0 Liter D-4D mit 116 PS ab. Diese Motorisierung
wird in allen Ausstattungsvarianten des Corolla Verso erhéltlich sein und bietet den Kunden
mehr Leistung, eine kraftvollere Leistungsentfaltung und eine beachtenswerte Kombination von
Fahrdynamik und Wirtschaftlichkeit.

Obgleich nicht ganz so temperamentvoll wie mit dem D-4D D-CAT, zeichnet sich der Corolla Verso
auch mit diesem Motor durch ein sportlich-dynamisches Fahrerlebnis aus. Er beschleunigt in 9,4
Sekunden von 0 auf 100 km/und erreicht zligig seine Hochstgeschwindigkeit von 195 km/h. Von
gréBter Bedeutung fur die Kéufer durfte jedoch sein kraftvolles Drehmoment von 310 Nm sein,
das der Motor bereits ab 2.000/min frei setzt und das dem Corolla Verso zu auBergewdhnlichem
Durchzug verhilft und dadurch Uberholmanéver sicherer gestaltet.

Diese hervorragenden Fahrleistungen gehen jedoch keineswegs mit einem gesteigerten
Kraftstoffkonsum einher: Der D-4D verbraucht im Durchschnitt nur 6,3 Liter Diesel auf 100
Kilometer und weist einen entsprechend geringen CO,~AusstoB von nur 167 g/km auf.

Modernes Sechsgang-Schaltgetriebe

e Optimierte Schaltvorgénge
¢ Moderne Drei-Achsen-Konfiguration
¢ Kompakte Konstruktion

Beide Varianten des neuen 2,2 Liter D-4D Dieselmotors fiir den Corolla Verso sind serienméBig
an ein manuelles Toyota Sechsgang-Schaltgetriebe gekoppelt, das sanfte, prazise und schnelle
Schaltvorgénge erlaubt. Die sechs Gangtibersetzungen wurden sorgféltig auf die bestmégliche
Umsetzung der Mehrleistung bei einem &uBerst geringen Kraftstoffverbrauch optimiert.

Eine Mehrfach-Konus-Synchronisation fiir die ersten vier Génge reduziert bei diesem Getriebe
die benétigte Schaltkraft und trégt entscheidend zum geschmeidigen und exakten Eindruck beim
Schalten bei. Lagerbuchsen an Schaltwelle und Gabelwelle minimieren Reibungsverluste, eine
Schaltkulisse mit préziser Flihrung des Schalthebels sorgt fliir minimales Spiel am Schalthebel. Ein
neu gestalteter Massendampfer tragt ebenfalls zu sanften Gangwechseln bei.

Durch die Drei-Wellen-Konstruktion baut das Getriebe um 17 Prozent kiirzer als vergleichbare
herkémmliche Schaltboxen mit zwei Wellen. Mit einer Lange von nur 384 Millimeter baut es
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kompakter als alle anderen Sechsganggetriebe, selbst wenn diese nicht auf die Ubertragung solch
groBer Drehmomente ausgelegt sind.

Geringeres Innenraum-Gerauschniveau

e Starker isolierte Motorhaube
e Spezielle Werkstoffe fiir untere Motorkapselung
e Optimierte Schalldiammung in Unterboden und Mitteltunnel

Zusammen mit dem 2,2 Liter D-4D-Motor erhielt der Corolla Verso ein optimiertes Gerdusch- und
Vibrations-Dammpaket. Im Ergebnis Ubertrifft die Fahrkultur des neuen Automobils sémtliche Mitbewerber
in der CompactVan-Klasse deutlich.

Zu den optimierten Merkmalen zéhlen eine starkere Schallddmmung der Motorhaube sowie zusétzliche
gerduschdampfende Komponenten im Motorraum. Die untere Motorabdeckung und der Innenkotfliigel
bestehen aus einem speziellen Absorptions-Werkstoff. Zugleich wurde die Materialstérke der Dammstoffe
im Unterboden sowie im Mitteltunnel der Bodenplatte erhoht.

Dynamisch und variabel

¢ Einzigartig in diesem Segment: Toyota Easy7-Sitzkonzept™
¢ Fiinf Sterne im Euro NCAP Crashtest
¢ Neue Ausstattungsvariante Luna und exklusives Ausstattungspaket Premium Active Pack

Mit dem Corolla Verso stellte Toyota von Anfang an tUberkommene Ansichten iber Automobile
im CompactVan-Segment in Frage. Das Vorurteil, dass Funktionalitdt automatisch mit einem
einténigen, kastenférmigen Design einher geht, gehdrt mit dem jiingsten Corolla Verso endgiiltig
zur Geschichte.

Der neue Corolla Verso bietet dank zahlreicher &duBerst innovativer Design-L&sungen auf einer
kompakten Plattform bis zu sieben Insassen komfortablen Sitzplatz. Dank des Toyota Easy7-
Sitzkonzepts™ kdnnen beim Corolla Verso als einzigem Siebensitzer in der CompactVan-Klasse
alle flinf Rucksitze zu einer ebenen Ladeflache umgelegt werden. Zudem ist das Toyota Easy7-
Sitzkonzept™ einfacher zu handhaben als jedes andere System dieser Klasse.

Der Toyota Corolla Verso z&hlt dariber hinaus auch in puncto Sicherheit zur absoluten
Spitzengruppe seiner Klasse. Das Automobil ist mit der verformungssteifen MICS Fahrgastzelle
(Minimal Intrusion Cabin System) ausgestattet, einer Aufprallenergie absorbierenden Struktur, die
im Fall einer Kollision ein HochstmaB an Insassenschutz bietet. Mit der Bestwertung von funf
Sternen im Euro NCAP Crashtest sowie vier Sternen in der zusatzlichen Kindersicherheits-Wertung
wird der Corolla Verso der Reputation der Marke Toyota voll und ganz gerecht. Premieren in dieser
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Klasse sind auch der Fahrer-Knieairbag und die innovativen Frontkamera mit Seitenblickfunktion,
die fUr den Fahrer des Corolla Verso praktisch ,,um die Ecke schaut®.

Zeitgleich mit der Présentation der neuen Motorisierungen stellt Toyota die neue mittlere
Ausstattungsvariante Luna vor. Der D-4D D-CAT erhélt zudem serienméBig ein neues Premium
Active Pack, zu dem unter anderem Leichtmetallrader im 17-Zoll-Format und verstérkt getdnte
hintere Scheiben gehdéren.

Dank der attraktiven neuen Motoren rechnet Toyota mit einem Absatz von bis zu 95.000 Einheiten
in Europa in diesem Jahr und einer Steigerung des Marktanteils in dieser Klasse von 4,6 auf 6,2

Prozent.

Technische Daten

Motor 2,2 Liter D-4D 2,2 Liter D-4D D-CAT
Bauart Vierzylinder-Reihenmotor, Turbolader mit variabler
Schaufelrad-Geometrie und Ladeluftkihler
Zylinderkopf-Werkstoff Leichtmetall
Motorblock-Werkstoff Leichtmetall

Kraftstoff

Diesel (min. 48 Cetan)

Einspritzung

Common-Rail-Direkteinspritzung mit Pilot-Einspritzung

Abgasreinigungssystem

Oxidationskatalysator Toyota D-CAT und
Oxidationskatalysator

Ventilsteuerung

DOHC, 16 Ventile

Hubraum (cmd) 2.231

Bohrung x Hub (mm) 86,0 x 96,0
Verdichtungsverhéltnis 16,8 15,8
Einspritzdruck (Bar) 1.700 1.800

Max. Leistung (kW) PS bei /min

(100) 136 bei 3.600 (130) 177 bei 3.600

Max. Drehmoment (Nm bei /min)

310 bei 2.000-2.800 400 bei 2.000-2.600
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Kraftiibertragung

Antrieb Vorderrad-Antrieb

Getriebe manuelles Sechsgang-Getriebe

Ubersetzungen 1. 3,538 3,538
2. 1,913 1,913
3. 1,219 1,219
4. 0,881 0,881
5. 0,810 0,810
6. 0,674 0,638
Rickwartsgang 3,831 3,831

Endlbersetzung 1. - 4. 4,059 4,059
5., 6., Rickwartsgang 3,450 3,450

Fahrleistungen

Hochstgeschwindigkeit (km/h) 195 205

Beschleunigung von 0 auf 100km/h (s) 9,4 8,8

Verbrauch (I/100km)

Durchschnitt 6,3 6,6

AuBerstadtisch 5,3 5,7

Innerstadtisch 8,0 8,3

* GemaB EU-Richtlinie 1999/100/EC

CO,-Emissionen (g/km)

Durchschnitt 167 175

AuBerstadtisch 141 151

Innerstadtisch 211 219

* GemaB EU-Richtlinie 1999/100/EC

Andere Emissionen* (g/km)

NOy 0,219 0,147

PM 0,0167 0,0026

CcO 0,097 0,207

* GemaB EU-Richtlinie 1999/100/EC
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Der neue Toyota Hilux
Fir Freizeit und Abenteuer

e Sechste Generation der Nummer zwei unter den Toyota Erfolgstypen weltweit

¢ Entwicklung im Rahmen des globalen IMV-Projekts

e Europaische Markteinfiihrung ab Oktober

¢ Verkaufsziel fiir Europa im Jahr 2006: 25.000 Einheiten

¢ Mehr Karosserievarianten als die Wettbewerber (Single Cab, Extra Cab und Double Cab)

e Mehr Platz im Innenraum und zahlreiche aufgewertete Details

* Um 45 % erhdhte Verwindungssteifigkeit des Rahmens, dadurch verbesserte
Fahrdynamik

¢ Optimiertes Fahrwerk mit einer 1,5-fach h6heren Wankstabilitat

2,5-Liter D-4D Dieselmotor mit Common-Rail-Einspritzung der zweiten Generation

¢ Verbesserungen an Getriebe und Kraftiibertragung

Der neue Hilux reprasentiert die sechste Generation eines Erfolgsmodells, das im Jahr 1967 in
Japan erstmals vom Band lief. Mit mehr als 12 Millionen Einheiten ist der Hilux nach dem Corolla
der meistverkaufte Toyota weltweit.

Die Geschichte des Hilux ist von kontinuierlicher Weiterentwicklung und stetiger Optimierung
gepragt. So konnte er den unterschiedlichen Kundenbedirfnissen in den verschiedenen
Regionen der Welt gerecht werden. Mit den Jahren hat sich der Hilux auf allen Kontinenten
einen Ruf erworben, der flr unubertroffene Robustheit, Zuverlassigkeit und Leistungsfahigkeit
steht. Mit dem neuen Modell stellt Toyota nun ein Fahrzeug vor, das seine Trimpfe auch im
Freizeit- und Abenteuerbereich ausspielen kann. Gleichwohl verfligt die Neuauflage Uber jene
Verarbeitungsqualitat, Zuverlassigkeit und Langlebigkeit, die schon die vorangegangenen
Generationen auszeichnete.

Der neue Hilux ist eines von drei Fahrzeugen, die im Rahmen des globalen Toyota IMV-Projekts
(Innovative International Multi-purpose Vehicle) entstanden sind.

Die im IMV-Projekt produzierten Automobile werden in mehr als 140 Lander der Welt verkauft
und werden dabei héchsten Anforderungen in Sachen Qualitat, Robustheit und Komfort gerecht.
Die Fertigung der IMV-Modelle erfolgt in Sudafrika, Thailand, Indonesien und Argentinien.
Wesentliche Komponenten wie die Dieselmotoren stammen aus Thailand, wahrend zum Beispiel
die Schaltgetriebe in Indien vom Band laufen.

Die fur Europa bestimmten Hilux Versionen Single Cab und Double Cab werden in Slidafrika
montiert, der Extra Cab entsteht in Thailand.
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Das neue Freizeit- und Abenteuer-Fahrzeug trifft je nach Markt im Oktober beziehungsweise
November 2005 bei den européischen Héndlern ein. Toyota rechnet in diesem Jahr mit einem
Absatz von 5.000 Fahrzeugen, fur die ersten 12 Monate wird ein Verkaufsziel von ca. 25.000
Einheiten angestrebt.

Der neue Hilux ist ein weiterer Baustein jener Toyota Strategie, die dem Kunden ein méglichst
breites Modellangebot offerieren mdchte. Er ergénzt die bestehenden SUV- bzw. Offroad-
Baureihen wie RAV4 und Land Cruiser um eine kernige und zugleich erschwingliche Alternative.

In Sachen Raumangebot, Fahrdynamik, Qualitdt und Komfort hat der neue Hilux deutlich hinzu
gewonnen. Damit liefert er beste Voraussetzungen, um die Absatzentwicklung besonders im rasch
wachsenden Segment der freizeitorientierten Mehrsitzer-Pickups zu beleben.

Der Hilux wird europaweit in drei Karosserie-Varianten angeboten: als Single Cab, Double Cab und
Extra Cab. Dartiber hinaus kann der Kunde zwischen Heck- und Allradantrieb wé&hlen. SchlieBlich
stehen auf ausgesuchten Markten spezielle Ausfihrungen zur Verfigung, die den regionalen
Anforderungen Rechnung tragen.

Der Hilux Single Cab etwa empfiehlt sich als leistungsfahiges und dennoch komfortables Arbeitstier,
wéhrend der Hilux Double Cab ein kerniger Begleiter bei Freizeit- und Outdoor-Aktivitéten ist. Der
dazwischen angesiedelte Hilux Extra Cab ist ein echter Allrounder, der eine praktische Mischung
aus Innenraum-Angebot und Ladekapazitat bereitstellt.

Schon auf den ersten Blick beeindruckt der neue Hilux durch seinen robusten Auftritt. Er ist um
einiges groBer als der Vorgéanger und wird auch optisch seiner neuen Rolle als freizeitorientiertes
Fahrzeug gerecht.

Alle drei Modellvarianten bieten sowohl im Innenraum als auch auf der Ladeflache mehr Platz.
In der Kabine finden die Passagiere eine hochwertige und komfortable Ausstattung vor. Mit
5.255 mm ist der neue Hilux Double Cab 4x4 um bis zu 530 mm l&nger als das Vorgdngermodell
und zudem 45 mm breiter und 25 mm hdoher.

Mit der Ladnge wuchs auch der Radstand auf 3.085 mm. Diese MaBnahme bringt nicht nur einen
beachtlichen Zugewinn im Innenraum, sondern verbessert zudem StraBenlage und Fahrstabilitat.

Vor allem Single Cab und Double Cab bieten jetzt eine deutlich gréBere Ladeflache. Die Breite ist
beim Double Cab um 50 mm gewachsen (Single Cab: 55 mm), die Lédnge beim Single Cab um 155

mm, beim Double Cab sogar um 165 mm.

Die Gesamtlange der Ladeflache betréagt nun 2.315 mm beim Hilux Single Cab, 1.520 mm beim
Double Cab und 1.805 mm beim Extra Cab.
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Wie in den Toyota Pkw genieBt der Kunde auch im neuen Hilux ein hohes MaB an Fahrfreude,
verbunden mit einer sicht- und fiihlbaren Ausstattungsqualitét im Innenraum.

Schon die klar gezeichnete Armaturentafel erinnert an eine Limousine und vermittelt einen Uberaus
wertigen Eindruck. Dabei ist sie nicht nur sportlich-modern, sondern zugleich auch praktisch
und funktionell. Zur Ausriistung zahlen drei Rundinstrumente, ergonomisch platzierte Schalter
und Hebel sowie Ubersichtlich gestaltete Bedienelemente fiir Heizung und Liftung. Hochwertige
Verkleidungsstoffe unterstreichen je nach Ausstattungsvariante den Qualitatsanspruch.

Der Fahrer findet einen komfortablen Arbeitsplatz vor, an dem samtliche Bedienelemente nach
Pkw-Manier angeordnet sind. So befindet sich zum Beispiel die Handbremse zwischen den
Vordersitzen. Vor allem aber ist es das groBzligige Raumangebot, das Fahrer und Passagiere
gleichermaBen schatzen werden. Der neue Hilux Double Cab halt komfortable Sitzplatze fur funf
Erwachsene bereit.

Der Fahrgastraum des Double Cab wurde um 25 mm verlangert. Da Fahrer- und Beifahrersitz weiter
vorn platziert sind, vergréBert sich die Beinfreiheit auf den hinteren Platzen um 42 mm. Dank des
erhdhten Hiftpunktes genieBen alle Passagiere zudem eine natiirlichere Sitzhaltung. Die &uBeren
Platze der hinteren Sitzreihe sind serienméBig mit Dreipunkt-Sicherheitsgurten ausgerustet, alle
drei Platze verflugen Uber verstellbare Kopfstutzen.

Die Vordersitze bieten jetzt in Ladngsrichtung wie auch in puncto Lehnenneigung einen gréBeren
Verstellbereich. Zusammen mit den verlangerten Sitzflachen ist so flr ein deutliches Plus an
Sitzkomfort gesorgt. Im Hilux Double Cab kénnen die hinteren Sitze zudem hochgeklappt werden,
so dass bei Bedarf auch im Fahrgastraum gréBere Gepackstiicke untergebracht werden kénnen.

Der Hilux baut auf einem komplett neuen Leiterrahmen-Chassis auf. Die Konstruktion ist
auBerordentlich robust und verleint dem Fahrzeug zudem echte Offroad-Qualitaten. Darlber
hinaus tragt sie dazu bei, die Kabine in puncto Gerdusche und Vibrationen vom Fahrwerk zu
entkoppeln.

Das speziell fir den Hilux entwickelte Chassis zeichnet sich durch ein hohes MaB an Crash-
Sicherheit und Fahrstabilitat aus. Im Vergleich zum Vorgédnger kommen gréBer dimensionierte
Tragerprofile zum Einsatz, die eine um 45 % erhdhte Verwindungssteifigkeit bewirken. Neben
verbesserten Fahr- und Handlingeigenschaften wird damit auch das Gerduschniveau im Innenraum
reduziert.

Vorn kommt eine Einzelradaufhdngung mit Doppelquerlenkern und Schraubenfedern zum
Einsatz, die sich durch maximale Federwege, gute Geradeauslaufstabilitdt und satte StraBenlage
auszeichnet. An der Hinterachse vertraut der Hilux nach wie vor auf bewéhrte Blattfedern, die
Voraussetzung fir méglichst hohe Zuladung und eine gute Spurfiihrung auch im Gelande.
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Im neuen Hilux ersetzt eine Zahnstangenlenkung das traditionelle Kugelumlaufgetriebe, was
nicht zuletzt dem Fahrkomfort und der Sicherheit zugute kommt. Dank einer verbesserten
Fahrwerksabstimmung weist das neue Modell dariiber hinaus eine im Vergleich zum Vorganger
1,5 Mal héhere Wankstabilitat auf.

Bei Markteinfiihrung wird der neue Toyota Hilux mit einem 2,5-Liter D-4D Dieselmotor angeboten,
der mit einer Common-Rail-Einspritzung der zweiten Generation arbeitet. Das Triebwerk leistet
75 kW (102 PS) bei 3.600/min und entwickelt ein maximales Drehmoment von 260 Nm zwischen
1.600 und 2.400/min in den Allrad-Modellen bzw. 200 Nm zwischen 1.400 und 3.400/min in den
zweiradgetrieben Ausflihrungen. Der besonders wirtschaftliche Selbstziinder verursacht nur
geringe Unterhaltskosten und ist dank seiner Leistungscharakteristik die ideale Motorisierung im
Berufs- wie im Freizeiteinsatz.

Fir mehr FahrspaB sorgt schlieBlich das Uberarbeitete Flinfgang-Schaltgetriebe, das sich leicht
und exakt schalten lasst und ein verbessertes Schaltgefiihl vermittelt. Uber das Verteilergetriebe
kann wahlweise zwischen Hinterrad- oder Allradantrieb geschaltet werden. An der Hinterachse
arbeitet je nach Ausstattungsvariante ein Differenzial mit begrenztem Schlupf, das die Traktion bei
rutschigen StraBenverhéltnissen verbessert.
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Technische Daten

Motor 2,5 D-4D (4x2) 2,5 D-4D (4x4)
Motorkiirzel 2KD-FTV 2KD-FTV
Typ 4-Zylinder-Reihenmotor 4-Zylinder-Reihenmotor
Kraftstoffart Dieselkraftstoff mit 48 Cetane Dieselkraftstoff mit 48 Cetane
Ventilsteuerung DOHC 16 Ventile DOHC 16 Ventile
Hubraum (cmd) 2.494 2.494
Bohrung x Hub (mm) 92,0 x 93,8 92,0 x 93,8
Verdichtungsverhaltnis (:1) 18,5 18,5
Max. Leistung kW (PS) / U/min (75) 102@3.600 (75) 102@3.600
Max. Drehmoment (Nm/ U/min) 200@1.400-3.400 260@1.600-2.400
Kraftiibertragung
Antrieb 4x2 4x4
Kupplung Einscheiben-Trockenkupplung Einscheiben-Trockenkupplung
Getriebeauslegung 5. Schaltgetriebe 5. Schaltgetriebe
Gear ratios 1. 3,928 4,313

2. 2,333 2,330

3. 1,451 1,436

4. 1,000 1,000

5. 0,798 0,838

Rlckwartsgang 4,743 4,220
Endubersetzung (vorn/hinten) -/4,100 3,909 / 3,909
Weitere Ausstattungsmerkmale Differenzial mit begrenztem Schlupf optional
Bremsen 4x2 4x4

Single/Double Cab Extra Cab Single/ Extra Cab
Double
Cab

Front Innenbeliiftete Scheibenbremsen (@ 257x28 mm)
Rear Trommelbremsen (& 254 mm)
Weitere ABS optional erhaltlich (Serien beim 4x4)
Ausstattungs- mit beladungsabhéangiger Bremskraftverteilung LSPV
merkmale (Load Sensing Proportioning & Bypass Valve)
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Lenkung

Lenkungsauslegung Zahnstangenlenkung
Untersetzungsverhéltnis (:1) 18,9 (4x2), 19,4 (4x4)
Lenkradumdrehung 3,82 (4x2); 3,72 (4x4)

von Anschlag zu Anschlag

Min. Wendekreis — am Reifen 5,9 (4x2); 6,2 (4x4)

gemessen (m)

Weitere Ausstattungsmerkmale Hydraulische Servolenkung (HPS)

Pick-up spezifische 4x2 4x4

Eckdaten

Karosserievariante Single Cab Extra Cab Double Cab Single Cab Extra Cab Double Cab
Zuléssige Anhéngelast 1.800 1.800 1.800 2.250 2.250 2.250
gebremst bis 12%

Steigung (kg)

Zuléssige Anhangelast 750 750 750 750 750 750
ungebremst (kg)

Minimale Bodenfreiheit (mm)  N/A N/A N/A 212 212 212
Vorderer Boschungswinkel (°)  N/A N/A N/A 30 30 30
Hinterer Béschungswinkel (°)  N/A N/A N/A 26 26 26
Rampenwinkel (°) N/A N/A N/A 25 25 25
AuBenabmessungen Single Cab Extra Cab Double Cab
Lange (mm) 5.255 5.255 5.255
Breite (mm) 1.760 (1.835% 1.760 (1.835%) 1.760 (1.835%)
Hoéhe (mm) 1680 (4WD: 1.795) 1680 (4WD: 1.795) 1695 (4WD: 1.810)
Radstand (mm) 3.085 3.085 3.085
Spurweite (mm) vorn 1.510 (1.540%) 1.510 (1.540%) 1.510 (1.540%)
Spurweite (mm) hinten 1.510 (1.540%) 1.510 (1.540%) 1.510 (1.540%)
Uberhang (mm) vorn 885 885 885
Uberhang (mm) hinten 1.285 1.285 1.285

* Inklusive Radhauser

Innenabmessung Single Cab Extra Cab Double Cab
Lange (mm) 1.340 1.840 2.130
Breite (mm) 1.475 1.475 1.475
Hoéhe (mm) 1.190 1.190 1.195
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MaBe der Ladeflache Single Cab Extra Cab Double Cab

Hohe der Ladekante (mm) 745 (4x4: 860) 750 (4x4: 855) 730 (4x4: 850)
Lange (mm) 450 450 450
Breite (mm) 2.315 1.805 1.520
Hoéhe (mm) 1.520 1.515 1.515
Volumen (m?3) 1.530 1.178 0.983
Gewichte Single Cab Extra Cab Double Cab
Antrieb 4x2 4x4 4x2 4x4 4x2 4x4
Leergewicht (kg) 1.515-1.605 1.695-1.790 1.555-1.640 1.715-1.800 1.665-1.710 1.770-1.875
Zulassiges 2.770 2.735 2.700 2.680 2.645 2.760
Gesamtgewicht

(ko)

Fahrleistung Single Cab Extra Cab Double Cab
Antrieb 4x2 4x4 4x2 4x4 4x2 4x4
Hoéchstgeschwindig- 150 150 150 150 150 150
keit (km/h)

0-100 km/h (Sek) 16,8 17,5 16,8 17,5 17,3 18,2

Die in dieser Presseinformation angegebenen Leistungsdaten und Ausstattungsvarianten hangen von zahlreichen Faktoren
ab und koénnen daher in den verschiedenen Markten variieren. Toyota Motor Marketing Europe behélt sich das Recht vor,
Ausstattungsvarianten und Leistungsangaben ohne vorherige Ankiindigung zu &ndern.
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Toyota AYGO
Neuer 1,4-Liter Dieselmotor komplettiert die Baureihe

¢ Neuer 1,4-Liter Dieselmotor mit liberragender Kraftstoffeffizienz (Gesamtverbrauch 4,1 1/100 km)
¢ Bestes Innenraumangebot im Segment

¢ Vier Sterne (26 Punkte) beim Euro NCAP Test fiir die Sicherheit erwachsener Insassen

¢ Neueste Generation des Bosch ABS mit EBD bei allen Modellen serienméBig

e Europaweite Dreijahres-Garantie bis 100.000 km

e Werbespot mit Soundtrack vom DJ und Produzenten Paul Oakenfold

Um den Ansprichen der europdischen Kunden gerecht zu werden, erweitert Toyota die
Motorenpalette des AYGO um einen neuen, besonders effizienten 1,4-Liter Dieselmotor. Der neue
Motor stammt von PSA Peugeot Citroén und wird ab Anfang ndchsten Jahres erhéltlich sein.

Der komplett aus Leichtmetall gefertigte Motor bietet ein hohes Drehmoment bei niedrigen
Drehzahlen — gerade im Stadtverkehr ein groBer Vorteil. Dank der Common-Rail Dieseltechnologie
geht er nicht nur duBerst effizient, sondern auch leise und vibrationsarm zu Werke.

Das 1,4-Liter Triebwerk mit Turbolader leistet 40 kW (54 PS) bei 4.000/min, entwickelt ein maximales
Drehmoment von 130 Nm bei 1.750/min und ist serienmaBig mit einem manuellen Funfgang-
Getriebe verbunden.

Sein Gesamt-Kraftstoffverbrauch betragt 4,1 1/100 km, auBerorts verbraucht er 3,4 1/100 km,
innerorts 5,3 1/100 km. Der AYGO mit 1,4 Liter Dieselmotor erreicht eine Hochstgeschwindigkeit
von 154 km/h und beschleunigt in 16,8 Sekunden von 0 auf 100 km/h.

Wie beim aktuellen Benziner kommt auch beim neuen Diesel eine revolutiondre Motoraufhdngung zum
Einsatz, welche die Ubertragung von Gerduschen und Vibrationen in die Karosserie drastisch senkt. Anstelle
der herkdmmlichen Dreipunkt-Aufhéngung ist der AYGO an allen vier Seiten mit einem Aufhangungspunkt
ausgeruUstet, deren gedachte Verbindungslinien sich im Masseschwerpunkt des Motors kreuzen. Zusétzlich
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wurde die untere Motorhalterung durch eine Schubstrebe ersetzt, die im Schiebebetrieb und beim
Beschleunigen die Drehbewegung des Motors um die Kurbelwellenachse wirksam unterbindet.

Fir den AYGO gewéhrt Toyota eine europaweite Dreijahres-Garantie bis 100.000 km sowie eine
Zwélfjahres-Garantie gegen Durchrostung.

Ein Komplettpaket

¢ Durchdachtes Angebot an Motoren und Getrieben
e Geraumiger und praktischer Innenraum
¢ Hohes Sicherheits- und Qualitadtsniveau

Trotz der kompakten Abmessungen eines flinken Urbanizers bietet der Toyota AYGO den Kunden
ein MaB an Geraumigkeit, Komfort und Vielseitigkeit, an dem sich selbst viele gréBere Fahrzeuge
messen lassen mussen.

Der Innenraum des AYGO tragt selbst den Bedirfnissen sehr groB gewachsener Passagiere
Rechnung. Die innovativ auf der Lenksaule platzierten Instrumente verandern ihre Position mit der
Hoéheneinstellung des Lenkrads und garantieren so optimale Ablesbarkeit.

Der AYGO wartet im Vergleich zu seinen Mitbewerbern mit den kirzesten Uberh&ngen und dem
zu Folge mit einem ungew®dhnlich gerdumigen Innenraum auf. Der Abstand zwischen vorderem
und hinterem Huiftpunkt ist beispielsweise groBer als Uiblich im Segment. Besonderes Augenmerk
legten die Konstrukteure auf einen bequemen Zugang zum Fond des Dreitiirers, der einen groBen
Einstieg zwischen B-Séule und Riickenlehne des Vordersitzes zu bieten hat.

Um das Kofferraumvolumen flexibel zu gestalten ist der AYGO mit einer umklappbaren
Rucksitzlehne ausgerustet, die bei einigen Ausfiihrungen zudem noch im Verhaltnis 50:50 teilbar
ist. Dartiber hinaus bietet er jede Menge weiteren Stauraum, Ablageméglichkeiten, Getréankehalter
sowie abdeckbare Make-up-Spiegel.

Die Einstiegsmotorisierung des AYGO stellt der komplett neue 1,0-Liter Dreizylinder-Benziner dar. Als
stérkster Motor seines Segmentes leistet er 50 kW (68 PS) bei 6.000/min und liefert ein Drehmoment von
93 Nm bei 3.600/min. Mit einem Gewicht von nur 69 kg ist er derzeit der leichteste aller Serienmotoren.

Darliber hinaus besticht dieses Triebwerk mit Verbrauchs- und Emissionswerten, die unter den
Benzinmotoren im Segment rekordverdéchtig sind: 4,6 1/100 km und 109 g/km CO, im Mittel.

Fir den AYGO mit 1,0 VVT-i Motor kann der Kunde auf Wunsch nun das Multi-Mode-Getriebe
MMT bekommen. Dieses Getriebe ist mit einer automatisierten Kupplung ausgestattet und verfugt
Uber einen Automatik-Modus E sowie Uber einen manuellen Schaltmodus M. Es stellt eine ideale
Alternative zum Automatikgetriebe dar und erhéht den Fahrkomfort im Stadtverkehr.
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Aktive und passive Sicherheitsaspekte spielten bei der Entwicklung des AYGO eine entscheidende
Rolle. Im Euro NCAP Test erzielte er eine Vier-Sterne-Wertung mit 26 Punkten fur die Sicherheit
erwachsener Insassen. Dieses Ergebnis unterstreicht den Rang des AYGO als Qualitatsprodukt im
Segment der Kompakten, ein Rang, den eine hervorragende Drei-Sterne-Wertung (36 Punkte) fur
Kinderschutz sowie zwei Sterne (14 Punkte) fir FuBgangerschutz ebenfalls bekréaftigen.

Zum einen reduziert die von Toyota entwickelte Sicherheitskarosserie mit MICS Fahrgastzelle
(Minimal Intrusion Cabin System) wirkungsvoll das Risiko ernsthafter Verletzungen bei einem
Aufprall. Zum anderen verfligt der AYGO Uber das umfangreichste Sicherheitspaket seiner Klasse.
Dazu zahlen Front-, Seiten- und Kopfairbags, Gurtstraffer vorn, Abschaltung fiir den Beifahrerairbag
sowie die ISOFIX Kindersitzfixierungen. Gleichzeitig bietet der AYGO ein im Segment keinesfalls
selbstversténdliches Ausstattungsmerkmal: ein serienméBiges akustisches Gurtwarnsystem.

Seine hervorragenden Verzégerungsleistungen verdankt der AYGO nicht zuletzt dem neuesten
Bosch ABS 8 System mit elektronischer Bremskraftverteilung EBD, das in allen Versionen des
AYGO serienmaBig zum Einsatz kommt.

Erste Zusammenarbeit mit Paul Oakenfold

¢ Partnerschaft bei verschiedenen Projekten
¢ Neuer Soundtrack von Paul fiir AYGO TV-Spot
e Weltweit 1,5 Millionen verkaufte Exemplare seines letzten Albums

Bei der Entwicklung und Umsetzung einer Musik-Strategie fiir den AYGO arbeitet Toyota mit dem
weltberiihmten DJ und Produzenten Paul Oakenfold zusammen. Diese Zusammenarbeit erstreckt
sich neben dem Kinstlerischen auch auf Promotions. Paul Oakenfold wird den Track fir die AYGO
TV-Werbung produzieren und das Stilick auf seinem nachsten Album veréffentlichen. Zudem wird
er bei ausgewéhlten AYGO Events personlich anwesend sein.

Paul Oakenfold ist bestens bekannt flir seinen groBen Einfluss auf die elektronische Dance Music
Szene in Europa. Gemeinsam mit seinem Studiopartner Steve Osbourne hat er fir die groBten
Kinstler wie U2, Simply Red, New Order, The Cure, Massive Attack, The Rolling Stones, Stone
Roses und Snoop Doggy Dogg produziert und re-mixed, und er hat am Soundtrack fiir zahlreiche
Filme wie Collateral, Matrix: Reloaded, Golden Eye und Shrek 2 mitgewirkt. Sein Album Creamfields
wurde 2004 fir einen Grammy nominiert. Weltweit hat Paul Oakenfold tGber 1,5 Millionen Alben
verkauft, Ende des Jahres veroffentlicht er seine nachste Solo-Produktion.

Die Kooperation zwischen Toyota und Paul Oakenfold fuBt auf der groBen Anziehungskraft, die
seine kraftvolle und unverwechselbare Musik auf die Zielgruppe des AYGO austibt. Dynamisch,
lebendig und klar — diese Eigenschaften beschreiben nicht nur seine Musik, sondern schwingen
auch beim AYGO mit und zielen auf eine neue und jiingere Kundschaft fir die Marke Toyota.
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Technische Daten

Motor 1,0-Liter VVT-i 1,4-Liter Diesel
Motorkiirzel 1KR-FE 2WZ-TV
Typ 3-Zylinder-Reihenmotor 4-Zylinder-Reihenmotor
Kraftstoffart Ottokraftstoff mit min. 95 Oktan Dieselkraftstoff mit 48 Cetane
Ventilsteuerung DOHC 12 Ventile OHC 8 Ventile
Hubraum (cmd) 998 1.398
Bohrung x Hub (mm) 71,0 x 84,0 73,7 x 82,0
Verdichtungsverhaltnis (:1) 10,5 17,9
Einspritzdruck (bar) - 1.500
Max. Leistung kW (PS) / U/min 50 (68) bei 6.000 40 (54) bei 4.000
Max. Drehmoment (Nm/ U/min) 93 bei 3.600 130 bei 1.750
Abgasnorm EURO IV EURO IV
Kraftiibertragung
Antrieb Vorderradantrieb
Kupplung Einscheiben-Trockenkupplung
Motor 1,0-Liter VWT-i 1,4-Liter Diesel
Getriebeauslegung 5. Schaltgetriebe 5. Multi- 5. Schaltgetriebe
ModeSchaltgetriebe

Ganguber- 1 3,545 3,545 3,545
setzungen 2. 1,913 1,913 1,913

3. 1,310 1,310 1,161

4 1,027 1,027 0,829

5. 0,850 0,850 0,608

Ruckwértsgang 3,214 3,214 3,214
Endubersetzung 3,550 3,550 3,550
Bremsen
Vorn Innenbeliiftete Scheibenbremsen (@ 247 mm)
Hinten Trommelbremsen (& 200 mm)
Weitere Ausstattungsmerkmale ABS und Elektronische Bremskraftverteilung EBD
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Lenkung

Lenkungsauslegung Zahnstangenlenkung
Untersetzungsverhéltnis (:1) 16,5

Lenkradumdrehung von 3,3

Anschlag zu Anschlag

Min. Wendekreis — am Reifen 9,46

gemessen (m)

Weitere Ausstattungsmerkmale Elektrische Servolenkung (EPS)

Reifen und Rader Standard Optional
RadgroBe 14 x 4 1/2 J (Stahl) 14 x 4 12 J (Leichtmetall)
ReifengréBe 155/65 R 14 155/65 R 14
AuBenabmessungen

Lange (mm) 3.405

Breite (mm) 1.615

Hohe (mm) 1.465

Radstand (mm) 2.340

Spur (mm) vorn 1.420

Spur (mm) hinten 1.410

Uberhang (mm) vorn 645

Uberhang (mm) hinten 420

Innenabmessungen

Lange (mm) 1.758

Breite (mm) 1.375

Hohe (mm) 1.245

Gepéackraum

Gepéckraumvolumen (m?®) 0,139

Hohe (mm) 850

Lange (mm) 477

Breite, Radkasten (mm) 510

Ladehdhe (mm) 767

Gewichte 1,0-Liter VVT-i 1,4-Liter Diesel
Karosserievariante 3-Tirer 5-Tirer 3-Tirer 5-Tilrer
Leergewicht (kg) 790-850 800-860 880-905 890-915
Zulédssiges Gesamtgewicht (kg) 1.180 1.190 1.235 1.245
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Fahrleistungen

1,0-Liter VVT-i

1,4-Liter Diesel

Getriebeauslegung 5. Schaltgetriebe 5. Multi- 5. Schaltgetriebe
ModeSchaltgetriebe

Hochstgeschwindigkeit (km/h) 157 157 154

0-100 km/h (Sek.) 14,2 14,9 16,8

0-400 m (Sek.) 19,5 19,9 19,9

Kraftstoffverbrauch

1,0-Liter VVT-i

1,4-Liter Diesel

Getriebeauslegung 5. Schaltgetriebe 5. Multi- 5. Schaltgetriebe
ModeSchaltgetriebe

Gesamt (I/100km) 4,6 4.6 41

AuBerorts (//100km) 4.1 4.1 3,4

Innerorts (I/100km) 5,5 55 5,3

Tankinhalt (I) 35 35

CO,-Emissionen

1,0-Liter VVT-i

1,4-Liter Diesel

Getriebeauslegung 5. Schaltgetriebe 5. Multi- 5. Schaltgetriebe
ModeSchaltgetriebe

Gesamt (g/km) 109 109 109

AuBerorts (g/km) 97 97 90

Innerorts (g/km) 129 129 138

Die in dieser Presseinformation angegebenen Leistungsdaten und Ausstattungsvarianten hangen von zahlreichen Faktoren
ab und kénnen daher in den verschiedenen Mérkten variieren. Toyota Motor Marketing Europe behélt sich das Recht vor,
Ausstattungsvarianten und Leistungsangaben ohne vorherige Ankiindigung zu dndern.

- TOYOTA



Frankfurt 2005




Toyota Prius
Die Akzeptanz des Hybrid Synergy Drive steigt

¢ Das laut ADAC EcoTest umweltfreundlichste Automobil in Deutschland

¢ Die geringsten CO,-Emissionen laut franzésischem ADEME Ranking

e Motor des Jahres 2005 in den Kategorien ,1,4 bis 1,8 Liter und ,Beste Kraftstoff-
effizienz“

e Auto des Jahres 2005 in Europa

¢ Verkaufsziele fiir 2005: weltweit mehr als 170.000 Einheiten, 20.000 davon in Europa

Zwei Jahre nach seinem europdischen Debut auf der IAA 2003 in Frankfurt genieBt der Toyota
Prius weiterhin das Ansehen als das technisch fortschrittlichste Serienfahrzeug mit niedrigen
Emissionen in Europa.

Im ADAC EcoTest wurde der Prius zwei Jahre nach der Markteinfiihrung als umweltfreundlichstes
Automobil in Deutschland ausgezeichnet. Der ADAC EcoTest ist eine Studie, die vom Allgemeinen
Deutschen Automobil Club ADAC in Zusammenarbeit mit der FIA veroffentlicht wird.

Auchim CO,-Ranking der staatlichen franzésischen Organisation ADEME (Agence de I'Environnement
et de la Maitrise de I’Energie) fiir Benzinfahrzeuge belegt der Toyota Prius den ersten Platz.

Diese Ergebnisse unterstreichen eindrucksvoll die Leistungsféhigkeit der fortschrittlichen Toyota Antriebs-
technologie, die den AusstoB schédlicher Emissionen auch unter realen Fahrbedingungen minimiert.

Bei der internationalen Preisverleihung zum ,Motor des Jahres 2005” belegte der Toyota Hybrid
Synergy Drive gleich in zwei Kategorien den ersten Platz. Sowohl in der Kategorie ,,1,4 bis 1,8 Liter®
als auch in der Kategorie ,,Beste Kraftstoffeffizienz* konnte der revolutionére Hybrid Synergy Drive
dank seines Uberragend niedrigen Kraftstoffverbrauchs von nur 4,3 1/100 km (Gesamtverbrauch
gemaB EC-Modus) den Sieg flr sich verbuchen.

Diese Auszeichnungen erhélt der Toyota Prius in einem Jahr, in dem er bereits als européisches
Automobil des Jahres ausgezeichnet wurde und in dem er seine Verkaufszahlen in einigen
europaischen Markten im Vergleich zum Vorjahr verdoppeln konnte.

Toyota geht davon aus, dass der Prius das angestrebte Verkaufsziel von 20.000 Einheiten in Europa
in diesem Jahr sogar Ubertreffen wird. Das weltweite Verkaufsziel liegt 2005 bei 170.000 Einheiten,
eine Zahl, die selbst das Verkaufsvolumen mancher Fahrzeuge aus dem D-Segment Ubertrifft.

Von Januar bis Juli 2005 verkaufte Toyota 10.777 Einheiten des Prius in Europa. Das entspricht
einem Zuwachs von 263% im Vergleich zum Vorjahreszeitraum.
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Formel 1
Pansonic Toyota Racing auf dem Vormarsch

¢ Vom ersten Rennen an konkurrenzfahig
e Zum ersten Mal Podiumsplatze erreicht
¢ Vierte Saison fiir Toyota in der Formel 1

Panasonic Toyota Racing hat sich nun endgliltig als eines der erfolgreichsten Teams in der hart
umkampften Formel-1 Weltmeisterschaft 2005 etabliert und durch eine Reihe guter Startplatze
und Podiumsplétze eine hervorragende Ausgangsposition fiir die letzten Rennen der Saison
geschaffen.

Mit einem brandneuen Rennwagen und neuen Fahrern konnte Panasonic Toyota Racing von
Anfang der Saison an Erfolge verbuchen: Schon beim ersten Grand Prix im Mérz in Australien
stand ein Toyota TF105 in der ersten Startreihe.

Bereits im n&chsten Rennen unterstrich das Team die gute Platzierung mit seinem ersten
Podiumsplatz: Jarno Trulli belegte beim Grand Prix von Malaysia einen hervorragenden zweiten
Platz und wiederholte diesen Erfolg beim GroBen Preis von Bahrain.

Mit einem fiinften Platz in Malaysia und einem vierten in Bahrain leistete Ralf Schumacher seinen
Beitrag dazu, dass diese Saison einen Eintrag in die Geschichtsbiicher des Toyota Motorsports
finden wird.

Erst kirzlich belegten Ralf und Jarno beim Grand Prix von Ungarn im Juli die Plétze drei und vier.

Das Panasonic Toyota Racing Team startete mit realistischen Erwartungen in die Saison und
erlebte sein bislang erfolgreichstes Jahr. Die beiden Fahrer Jarno Trulli und Ralf Schumacher
vereinigten schon vor der Saison insgesamt 257 Grand Prix Starts auf sich und z&hlen zu den
erfolgreichsten Piloten in der Formel-1. Sie werden unterstitzt von den Testfahrern Ricardo Zonta
und Olivier Panis.

Fir den neuen Toyota TF105 zeichnet ein kompetentes Team unter der Leitung des technischen
Direktors der Fahrwerksabteilung Mike Gascoyne und dem technischen Direktor der
Motorenabteilung Luca Marmorini verantwortlich.

Formel 1 Teamchef Tsutomu Tomita freut sich: ,, Mir kommt es noch immer wie ein Traum vor,

dass wir uns nach nur drei Jahren in der Formel-1 bereits in so konkurrenzféhiger Form befinden.
Zuallererst geht es nun darum, diese Form zu bestétigen. Mein Dank gilt dem gesamten Team,

den Sponsoren und Toyota.”
. TOYOTA



Frankfurt 2005

72



